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Contenu et conclusions de la consultation des diaigil et mai 2013

ANNEXE 1

Projet de nouvelle ligne de tram entre
Vendenheim, Strasbourg et Wolfisheim

Contenu et conclusions de la consultation des mal&vril
et mai 2013
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| - LE CADRE DE LA CONSULTATION DU PUBLIC

Par délibération du 30 juin 2011, le Conseil de Gmmauté a décidé la mise a I'étude d’un projet de
réalisation d’un Transport en commun en site preptee les communes de Vendenheim, Strasbourg
et Wolfisheim.

La Communauté urbaine de Strasbourg, autorité rgtite des transports dans le périmétre des
transports urbains de la CUS est compétente poerceix la maitrise d’ouvrage des opérations
d’'investissement sur le réseau de transport urtaipour la confier a un tiers (selon I'option cliwjs
notamment par voie de concession ou dans le cagnedntrat de partenariat).

Ce projet a fait I'objet d'une concertation préddabeglementaire du 15 novembre au 28 décembre
2011 au titre des articles L.300-2 du code de #arbme. L’application de cet article est régie par
l'article R.300-1 dudit Code.

Par délibération en date du 12 juillet 2012, le $&ihde Communauté a validé le bilan de la

concertation et engagé les études complémentawgsnp sur les tracés, la technologie et les

dispositifs d'accompagnement (stationnement, #@inés cyclables, indemnités pour préjudices

économiques,...). Le résultat de ces études est pdeéonnaissance du public dans le cadre de la
consultation du public qui a eu lieu du 8 avrill&umai 2013.

Page 4 sur 43



Tramway Vendenheim-Wolfisheim
Contenu et conclusions de la consultation des diaigil et mai 2013

Il - LE PERIMETRE DE LA CONSULTATION DU PUBLIC
II.1 — Le projet

[1.1.1 — Le contexte général

La desserte de I'axe ouest et de I'axe nord avetramsport en commun en site propre est
conforme aux objectifs de maillage du réseau strant des transports collectifs décrits au
volet "Transport Collectif* dscoTERS(approuvé le 94juin 2006) et au Schéma Directeur des
Transports Collectifs a I'horizon "2025" (approle@5 juin 2010).

Ces deux axes ont fait I'objet des décisions stign

La délibération du 25 juin 201@pprouvant le Schéma Directeur des Transports
Collectifs de la CUS a I'horizon "2025" et decidgarallelement de desservir la
polarité de Schiltigheim/Bischheim/Hoenheim danscéelre de la %° phase de
programmation "2010-2015" et de réaliser le proangnt "Ouest” de la ligne/tram
"C" (anciennement "F") dans le corridor ouest dgdlomeération dans le cadre de la
2°™phase de programmation "2016-2020".

En avril 2011, la CTS, délégataire-exploitadteréseau de Bus et de Tramway sur le
PTU (Périmetre des Transports Urbains) de la CUshapplication du CGCT (Code
Geénéral des Collectivités Locales), transmis aUks@n préprogramme portant sur la
réalisation d’un tramway sur pneu entre les commautgeWolfisheim et Vendenheim,
assorti de la proposition de recourir a un outildigiue et financier pour un TCSP de
type véhicule guidé : le contrat de partenaridtgtee prévu aux articles L1414-1 et
suivants du CGCT.

Par délibérations du 30 juin 2011 et du 25 novendbiE], le Conseil de Communauté
a décidé la mise a I'étude d’'un projet de réalisati’'un Transport en commun en site
propre entre les communes de Vendenheim, Strasteuiéplfisheim et de lancer la
concertation préalable au titre des articles L.3@-R 300-1 du code de l'urbanisme.

Par délibération du 12 juillet 201 Conseil de Communauté a approuvé le bilan de
la concertation publique organisée en novembrefdBee 2011, en application de
I'article L 300-2 du Code de l'urbanisme, décidgndager dans les meilleurs délais la
poursuite et I'approfondissement des études poratamment sur le choix de la
technologie ainsi que les dispositifs d’accompage@nau projet, décidé de la mise
en place d'un processus itératif d'examen avecdesnunes, les forces vives et les
acteurs institutionnels.

La phase de dialogue et de consultation qui aeeuen avril et mai 2013 s’inscrit dans
ce cadre avec lI'exposé des études complémentairese smode, les tracés, les
dispositifs d’accompagnement (itinéraires cyclajg¢gtionnement, économie)

Ce projet s’inscrit dans le cadre du futur troiseeappel a projet Grenelle relatif aux projets
de transports urbains.
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[1.1.2 — Les objectifs du projet

Le projet a pour objectifs de :

- faciliter les déplacements des habitants :
- du quartier de Koenigshoffen, du Hohberg, deggésr des Poteries et du
centre-ville de Strasbourg,
- des communes traversées par la route de Wassedoh@uest de Strasbourg
: Eckbolsheim et Wolfisheim,
- des communes traversées par la route de Brumativ@ de Strasbourg :
Schiltigheim, Bischheim, Hoenheim, Souffelweyersheimundolsheim,
Lampertheim et Vendenheim.

- agir sur la qualité de l'air et les nuisances sares en réduisant I'impact de la voiture,
notamment grace avec un renforcement du dispogdif transfert modal "voiture«
TRAM"(P+R) et d'échanges intermodauzu$ « TRAM", "BHNS « TRAM", "TRAIN «
TRAM", par la réalisation d'un véritable maillage darritoire et d’équipements
d'intermodalité (vélos parcs, pistes cyclables).

- desservir les urbanisations futures ou projets deestructuration envisagés dans le
périmétre du tracé :
- la Porte de Koenigshoffen, la zone d’activités d@rges, le quartier des
Poteries, la zone d'activités Jean Monnet a Eckieits et le projet d’Arc
Ouest,
- le secteur des Halles et la place d’Haguenauassiurg,
- la zone commerciale Nord a Vendenheim ainsi cgeieptojet urbain

bY

“Fischer” a Schiltigheim,

Il permet de concevoir une organisation durableddggacements a long terme du réseau
TCSP.

[1.2 — Les communes concernées

Le périmétre de la concertation pour les aménagtnasre Wolfisheim et Vendenheim
s’étend sur 10 communes directement concernédegtaavaux, a savoir :

- Bischheim

- Eckbolsheim

- Hoenheim

- Lampertheim

- Mundolsheim

- Schiltigheim

- Souffelweyersheim

- Strasbourg

- Vendenheim

- Wolfisheim
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lIl - LES MODALITES DE LA CONSULTATION DU PUBLIC

lll.1 — La phase de préparation et de définition de s modalités de la
consultation du public

Cette phase comprend :
- la mise au point de I'organisation de la consudtati
o dates et lieux des réunions publigues, et des diqpos
o0 préparation des documents d’information : affichmsineaux d’exposition,
plaquette de présentation, pages dédiées du wtaen
www.strasbourg.eufilm
o logistique de I'opération ;
- Iinformation sur le projet et la présentation dgesdalités de la consultation par la
CUS aux représentants des communes du périmettéréi du projet, au cours de
réunions d’information et d’échanges en janvieiéetier 2013.

lll. 2 — La phase de consultation du 8 avrilau 10  mai 2013

La consultation a proposé des modalités d’inforamatliversifiées avec le public qui a eu a sa
disposition un large éventail de moyens pour s’exer sur le projet, au travers d'un
dispositif d’'information, d'écoute et de dialogue :

Le dispositif d'information du publiccomprenait différents supports :
une plaquette de présentation du prejetu format "Ad/couleurs™, intitulée 'Création
d'une nouvelle ligne de tram entre Vendenheim, sBwarg et Wolfisheitn Celle-ci
présentait :
o0 les objectifs du projet avec un rappel du projet énla concertation en 2011
0 les études complémentaires (tracé et insertion)ép®ersuite a la concertation
réglementaire de 2011 :
- surle secteur Nord
- sur le secteur Centre
- sur le secteur Ouest
0 Une présentation du projet dans sa globalité aeeccbdts, les deux modes
possibles et les dispositifs d’accompagnement (sadieux, stationnement et
dispositif d'indemnisation économique)
0 les modalités pratiques de participation du public.

Ce document (édité Z0 000 exemplairesa été distribué a tous les participants des reiffes
ateliers de travail ainsi que lors des cing réumipnbliques organisées dans les secteurs
concernés par le projet et les travaux de congruate cette nouvelle ligne de tram: les
quartiers strasbourgeois de Koenigshoffen, du secteare/centre-ville ainsi que les
communes de Wolfisheim, Eckbolsheim, Lampertheimgndénheim, Mundolsheim,

Souffelweyersheim, Heenheim, Bischheim et Schiltigh€Ce document était aussi disponible
sur les treize lieux des expositions publiques.
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Treize expositions publiques installées du 8 avril au H) 2013, respectivement :
0 Hétel de Ville de Vendenheim (12 rue Jean Holweg),

Hotel de Ville de Mundolsheim (24 rue du Génératleec),

Hétel de Ville de Lampertheim (2 rue de Mundolsheim

Hétel de Ville de Souffelweyersheim (1 place du &éhde Gaulle),

Hotel de Ville de Hoenheim (28 rue de la Républigue)

Hotel de Ville de Bischheim (37 route de Bischwilje

Hétel de Ville de Schiltigheim (110 route de Bischav),

Centre administratif de la ville de Strasbourg etlal Communauté urbaine ( 1,

parc de I'Etoile),

Centre Socioculturel du Fossé des XIllI, 6 rue Fiattra Strasbourg,

Centre Socioculturel Camille Claus (41 rue VirgilStrasbourg),

A la boutique VélI'’hop Koenigshoffen (67 route desins a Strasbourg),

Hotel de Ville d’Eckbolsheim (9 rue du Général lexc),

Hétel de Ville de Wolfisheim (19 rue du Moulin),

O O0OO0OO0OO0OO0OOo

O O O0OO0Oo

Dans chacune de ces expositionpanneaux de présentation du projet présentant éeses
types d'éléments d'informations, graphiques etris, que la plaquette d'information ont
été mis a la disposition du public ainsi qu'un s&gi d'expression permettant aux personnes
intéressées de faire état de tous avis, obsergagiopropositions relatifs au projet présenté.

La distribution de plus d&1 000invitations aux riverains des dix communes conéesn
par le projet sur un périmétre prédéfini ainsi gu'éorces vives de ces dix communes.
Une campagne d’affichage MUPI avec 110 affiches

La diffusion, pour le compte de la CUS, d’'un comiqué de presse en date dlavril et

2013 et un rappel des réunions publiques dans chagagenda presse hebdomadaire

La mise a la disposition du public d'un numéro mkdptéléphonique pour toute
information sur le projet (= numéro 03.88.60.98.B0,permanence téléphonique étant
assurée par le service/CUS chargé des Transports).

La diffusion d'informations dans quelques bulletimsnicipaux

La mise en ligne de la plaquette d’information e dhodalités de participation sur le site
internetwww.strasbourg.eu

Le relais de I'information sur la page face boolksttasbourg.eu

Le dispositif d'écoute et de dialogue avec le pabdi été organisé au travers de plusieurs
réunions :
Plusieurs ateliers de travaiht été organisés, respectivement :

0 Le 25 mars a 18h30 au centre administratif de lg, @uec les représentants des
associations d’'usagers. Cette réunion a réois représentants des associations
d'usagers ;

o le 26 mars a 18h30, a la Médiathéque Olympe de &oagec les forces vives du
secteur Centre-Gare. Cette réunion a été introcadte I'adjoint de quartier
Monsieur Hermann et a réuni uci@quantaine de participants ;
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o le 5 avril, a 19h, au Centre socioculturel Camillaus avec les forces vives des
quartiers de Koenigshoffen, des Poteries et du klghbCette réunion a été
introduite par l'adjoint de quartier Messieurs @elet Elkouby et a réuni une
dizaine de patrticipants ;

Cing réunions publiquesnt été organisées : le vendredi 12 avril a 18hsalle des fétes
d’Eckbolsheim pour le secteur Ouest, le jeudi 18la& 19h au Foyer Saint Paul a
Strasbourg pour le secteur Koenigshoffen/Poter@siddrg, le jeudi 25 avril a 19h au
centre culturel de Mundolsheim pour le secteur N&fY couronne, le mardi 30 avril &
19h a I'Hétel de ville de Schiltigheim pour le saat Nord 1 couronne, le jeudi 2 mai a
19h a I'Eglise La Bonne Nouvelle a Strasbourg gewecteur Centre-Gare.

Plus de500 personnes ont assisté a I'ensemble de ces réunions

15 articles de presse en ont rendu compte, dodthg les DNA, 1 chez Rue 89, 1 dans
20 minutes et 1 dans le Moniteur.

Une présentation du projatété faite :

le 12 mars 2013 a 18h30 au Conseil de quartieréGa

le 19 mars 2013 a 18h00, au Conseil de quartieetiigshoffen” ;

le 2 avril 2013 & 18h30, au Conseil de quartiemte ;

aux commercants de la ville de Schiltigheim et & @esociations et forces vices
des quartiers de Koenigshoffen (Koenigshoffen dantatocité, APEK,...)

O ooo

En ce qui concerne le recueil des observations, apgséciations et des propositions écrites
formulées par les personnes intéressées, il esisprue les contributions ont été consignées
respectivement, sur les registres d'expressiorandisposition sur les lieux des expositions ainsi
que dans des courriers adressés a la CUS et datexties transmis par messagerie.

La consultation donne lieu au présent rapport qoirend :

- la synthése des observations consignées
- les enseignements tirés par le maitre d‘ouvrage.
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IV — LE BILAN QUANTITATIF DE LA CONSULTATION

V.1 — Les réunions publiques

IV.1.1 — La réunion publique secteur Ouest : vendre  di 12 avril
Salle des fétes d’Eckbolsheim

Environ 60 personnes étaient présentes a cetteréun
Les institutions représentées a la tribune étaient
- la Communauté urbaine de Strasbourg, maitre d’'gevda projet
- Les élus des communes : Bernard Egles Vice-présidantoire Ouest / André
Lobstein maire d’Eckbolsheim / Eric Amiet maire\8@lfisheim

La salle regroupait des élus, des représentandésatations et d’entreprises et des habitants.
La réunion a donné lieu a de nombreuses priseamdeg et questions.

La presse était représentée pamlesnieres Nouvelles d’Alsace

IV.1.2 — La réunion publique secteur Koenigshoffen-  Poteries-Hohberg :
jeudi 18 avril

Foyer Saint Paul a Strasbourg

Environ 170 personnes étaient présentes a cettereu
Les institutions représentées a la tribune étaient
- la Communauté urbaine de Strasbourg, maitre d’'gevda projet
- Les élus: Roland Ries maire de Strasbourg, Erioltl adjoint au Maire, Alain
Fontanel adjoint au Maire

La salle regroupait des élus, des représentandésatations et d’entreprises et des habitants.
La réunion a donné lieu a de nombreuses priseamdeg et questions.

La presse était représentée pamlesnieres Nouvelles d’Alsace

IV.1.3 — La réunion publique secteur Nord 2 °™ couronne : jeudi 25 avril

Centre culturel de Mundolsheim

Environ 70 personnes étaient présentes a cetteréun
Les institutions représentées a la tribune étaient
- la Communauté urbaine de Strasbourg, maitre d’'gevda projet
- les élus des communes Norbert Reinhardt maire dedblsheim/ Henri Bronner
maire de Vendenheim. Sophie Rohfritsh maire de leathpim était présente dans
la salle mais pas a la tribune

La salle regroupait des élus, des représentandésatations et d’entreprises et des habitants.
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La réunion a donné lieu a de nombreuses priseamdeg et questions.

La presse était représentée pamlesnieres Nouvelles d’Alsace

IV.1.4 — La réunion publique secteur Nord 1~ °® couronne : mardi 30 avril

Environ 200 personnes étaient présentes a cettereu
Les institutions représentées a la tribune étaient
- la Communauté urbaine de Strasbourg, maitre d’'gevda projet
- les élus : Raphaél Nisand maire de Schiltigheimdr& Klein-Mosser maire de
Bischheim, Vincent Debes maire de Hoenheim, PiegrarPmaire de
Souffelweyersheim

La salle regroupait des élus, des représentanésatations et d’entreprises et des habitants.
La réunion a donné lieu a de nombreuses priseamdeg et questions.

La presse était représentée pamlesnieres Nouvelles d’Alsace

IV.1.4 — La réunion publique Secteur Centre-Gare :  jeudi 2 mai

Environ 50 personnes étaient présentes a cetteréun
Les institutions représentées a la tribune étaient
- la Communauté urbaine de Strasbourg, maitre d’'gevda projet
- les élus : Roland Ries maire de Strasbourg, Réba&rimann adjoint au Maire,
Jean-Jacques Gsell adjoint au Maire.

La salle regroupait des élus, des représentandésatations et d’entreprises et des habitants.
La réunion a donné lieu a de nombreuses priseamdeg et questions.

V.2 — Les ateliers de travail avec les forces vive s et associations
d’'usagers

IV.2.1 — L’atelier avec les associations d’'usagers

Trois représentants des associations d’usageenéfaiésents a I'atelier de travab mars a
18h30 au centre administratif de la Cus.

Les institutions représentées a la tribune étaient
- la Communauté urbaine de Strasbourg, maitre d’'gevda projet
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IV.2.2 — L’atelier de travail avec les forces vives  de Strasbourg Centre-
Gare

Le 26 mars a 18h30, a la Médiatheque Olympe de &oagec les forces vives du secteur
Centre-Gare. Cette réunion a été introduite patjdiat de quartier Monsieur Hermann et a
réuni une cinquantaine de participants.

Les institutions représentées a la tribune étaient
- la Communauté urbaine de Strasbourg, maitre d’'gevda projet, présidée par
I'adjoint de quartier

IV.2.3 — Les ateliers de travail avec les forces vi  ves de Koenigshoffen-
Hohberg, Poteries

Le 5 avril, a 19h, au Centre socioculturel Camillaus avec les forces vives des quartiers de
Koenigshoffen, des Poteries et du Hohberg. Cetirioé a été introduite par les adjoints de
quartier Messieurs Oehler et Elkouby et a réunidinainede participants.

Plusieurs réunions ont également eu lieu a la emdeiquartier en présence des représentants
de la communauté urbaine avec les associationsatéiars telles que Koenigshoffen demain,
I'APEK, le collectif tram sur fer par exemples

Les institutions représentées a la tribune étaient
- la Communauté urbaine de Strasbourg, maitre d'gevda projet,

V.3 — Les expressions écrites

IV.3.1 — Les registres

Les registres ont permis de recuelif contributions écrites détaillées ci-apres :

- Vendenheim :

- Lampertheim :

- Mundolsheim :

- Souffelweyersheim :
- Hoenheim :

- Bischheim:

- Schiltigheim :

- Strasbourg centre administratif : 25
- Strasbourg Koenigshoffen : 14
- Eckbolsheim :

- Wolfisheim :

- Reéunions publiques

OOWOWNH

(o]
© o
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IV.3.2 — Les courriers et courriels

La Communauté urbaine de Strasbourg a recu 4liemuat courriels.

IV.3 — Les articles parus dans la presse

Plusieurs articles sont parus a I'occasion de tesglbation :

15 articles de presse en ont rendu compte, donah2 les DNA, 1 chez Rue 89, 1 dans 20
minutes et 1 dans le Moniteur.

- des articles sur le projet, sur le lancement a®fesultation du public et suite aux
réunions publiques
Les Dernieres Nouvelles d’Alsace
0 06/04/2013 : De Vendenheim a Wolfisheim Nouvellgrg de tram : la
concertation ouverte jusqu’au 10 mai
07/04/2013 : Concertation publique Acte I
14/04/2013 : Dix communes concernées
14/04/2013 : Le tram du nord & 'ouest
20/04/2013 : Oui a plus de tram, sans oublier less b
25/04/2013 : Réunion publique sur le tram —Vendant&trasbourg-
Wolfisheim
28/04/2013 : Schiltigheim Nouvelle ligne de tranéunion de concertation
28/04/2013 : Fabienne Keller pour le tram fer
0 30/04/2013 : Schiltigheim Réunion publique ce sdiout savoir sur le
tram
o 03/05/2013 : Schiltigheim concertation publique garer malgré le tram
0 12/05/2013 : TCSP Vendenheim-Wolfisheim : I'Astuiple fer
o 15/05/2013 : Wolfisheim courrier des lecteurs: Trdemdenheim-
Wolfisheim ou Eckbolsheim?
Rue 89
0 12/04/2013 : La concertation publique sur le traem§enheim-Wolfisheim
est lancée
20 minutes
0 22/04/2013 : A I'ouest c’est la bataille entre heep et le fer
Le Moniteur
o 10/05/2013 : Tramway : ligne nord-ouest en contierta

O OO O0oOo

O O
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LES OBSERVATIONS RECUEILLIES
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V.1 — Expressions dans les réunions publiques

Le tableau ci-dessous rappelle le nombre de paatits aux réunions publiques :

Lieu de la réunion publique Nombre de participants
Eckbolsheim 60
Strasbourg/Koenigshoffen 170
Mundolsheim 70
Schiltigheim 200
Strasbourg/Centre Ville 50
TOTAL : 550

V.2 — La synthese des expressions dans les registre s, les courriers,
les courriels

Le tableau ci-dessous rappelle la répartition aesessions recueillies par écrit :

Nom du support Nombre
Courriers / Courriels 41
Registres 87
TOTAL : 128

V.2.1- Considérations générales sur le déroulement et les conclusions de
la consultation du public

La mise en ceuvre de cette procédure de consultdtiopublic, a permis a l'autorité compétente
(CUS) d'engager une deuxieme phase de dialogudlewdabitants et les usagers intéressés au projet
et d'étre a I'écoute des interrogations et desitasedu public vis & vis de ce projet.

Trés concrétement ont participé a cette consultapiobligue : des habitants et des acteurs
économiques des communes concernées, des représetitessociations de quartiers, des élus des
communes concernées, des associations d'usagerargmorts. ..

Le service de la CUS en charge des TransportsdiRirede la Mobilité et des Transports), maitre
d'ouvragea exposé en détail au moyen de supports visuslsiiochacune de ces réunions :
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- les modalités de la consultation ;

- le rappel des engagements du bilan de la conaertadiglementaire (délibération du 12 juillet
2012) ;

- le contenu des études complémentaires ;

- les éléments de contexte du réseau de transpdigstife (SCOTERS, SCTC 2025) ;

- les variantes de tracés (prolongement de la brahdrd jusqu'a la gare de Vendenheim, le
passage via le nouveau projet urbain "Fischer" Eltgheim, les 3 variantes de tracé dans le
quartier de Strasbourg/Koenigshoffen, l'insertian mrojet au droit de la VLIO et les deux
variantes de tracé dans le secteur Gare/Hommerdddfes ;

- la présentation des deux technologies de matérigamt (fer et pneus) et leurs caractéristiques
(insertion, codt, infrastructure et matériel rotjafitesse commerciale, fonctionnement...) ;

- les dispositifs d'accompagnement sur les thématiduestationnement, des itinéraires cyclables et
sur le plan économique ;

- le calendrier prévisionnel.

Les principaux points abordés dans le cadre derlaudtation publique ont porté sur :

- le mode de transport (type de matériel, niveawedéce, colt, etc...) ;
- lestracés;

- linsertion urbaine / la circulation tous modes ;

- lintermodalité (bus, P+R, etc...) ;

- le planning / le phasage de réalisation ;

- des questions diverses.

Le graphe ci-apres décrit la répartition des cbations écrites sur le projet suivant les
thématiques exposées ci-avant :

Répartition du contenu des expressions écrites

5%

26%

O Choix du mode de transport( fer ou pneus)
B Tracé et positionnement des stations

O nsertion urbaine/circulation tous modes
OIntermodalité(bus,P+R,etc..)

B Planning/financement

O Opportunité du projet

B Divers

5%

10%

16%

La majorité des remarques a porte sur les valet®de de transport (fer ou pneus) » et les
tracés cela représentaresque la moitié des expressions écrites et en jgare partie le
choix du mode.
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V.2.2- L'opportunité du projet

V.2.2.1-Rappel des enjeux

Les enjeux (potentiel de population/emplois de @9 Sur I'axe ouest et de 30 500 sur I'axe nord sans
compter les quartiers de Strasbourg Gare et Cegitlel objectifs de ce projet s’inscrivent dane un
démarche de développement du réseau structurantrashsport collectif de I'agglomération
Strasbourgeoise conformément aux orientations kiénsa directeur des transports collectifs 2025.

Le réseau bus actuel sur I'axe nord (route de Btmat sur 'axe ouest (route des romains),
représenté par les deux premiéeres lignes n°6 etdn°deseau bus de la CTS du point de vue de la
fréquentation présente des faiblesses en termastekse commerciale et de régularité. Un TCSP
(transport en commun en site propre) permettraittgendre aux enjeux et d’améliorer la qualité de
service. Par ailleurs, il n'y a aujourd’hui auculigison de transport public entre la premiére et
deuxieme couronne sur l'axe nord (route de Brumath) titre d'exemple, les liaisons
Souffelweyersheim - Vendenheim ne peuvent se fpigevia le centre-ville de Strasbourg.

V.2.2.2-Les termes du débat public

Le contenu des expressions du public est bien soavédentique a celui de la
concertation reglementaire de fin 2011 :

(a) La majorité des expressions sur ce sujet indiqua Kpuest et au Nord, le tramway est attendu
avec impatience.
Sur I'axe nord, le projet est vu pour certains camume réelle opportunité d’améliorer la qualité
des transports en commun avec également une neudigfon entre la premiéere et deuxieme
couronne. Des personnes s’'interrogent cependanguertinence de ce mode de transport au
nord de la rue Burger compte tenu de la moindiguieétation actuelle de la ligne de bus N°6.

Réponse du maitre d’ouvrage :

La communauté urbaine de Strasbourg souhaite,cvpmojet, répondre aussi bien aux enjeux de
desserte en transport en commun des territoireeoes (une dizaine de communes) qu’aux
dysfonctionnements constatés sur le réseau aaiuélseéau bus comme l'irrégularité ou la faible
vitesse commerciale par exemple.

Ce projet a, conformément au SDTC2025 et au SCOTR&S8 objectif de compléter le réseau
structurant de desserte en tramway et en BHNSadglbmération strasbourgeoise contribuant ainsi &
'amélioration des déplacements de I'ensemble db#tdnts de la communauté urbaine de Strasbourg.
La réalisation de cette ligne sera phasée daesrlps avec en priorité la desserte des zones cibabit

et d’emplois les plus denses.

(b) D’autres considérent que sur I'axe nord, unde un service amélioré pourrait étre suffisant.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Les difficultés d’'insertion de sites propres busgiehaqgue serdans une voirie étroite militent pour le
choix d’'un mode de transport étroit tel que le tnaawy.

Les densités de population justifient aussi syréamiére couronne le choix du mode tramway.
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Les perspectives d’urbanisation sur la deuxiemeame et les possibilités d’échanges intermodaux
(P+R au droit de l'autoroute A4, connexion avegdee de Vendenheim) sont autant d’atouts a la
justification du mode tramway

V.2.3- Le déroulement de la consultation publique

V.2.3.1-Préambule

Les modalités relatives au déroulement de la ctatsuh publique ont été expliquées au chapitre 11l
ci-avant avec le dispositif d'information du publie dispositif d'écoute et de dialogue et le réicue
des observations.

V.2.3.2-Les termes du débat public

(a) Certaines personnes considérent qu’il n’y a pasvélétable concertation sur le mode
puisqu’elles ont le sentiment que le choix du mestearrété.

Réponse du maitre d’ouvrage :

La délibération du 12 juillet 2012 prise par le seih de communauté avait demandé
d’approfondir les études sur le mode avec une coaigin des deux technologies fer et pneu.

La phase de consultation du public a été I'occasi®emmontrer les différences, les avantages et
inconvénients des deux technologies au public. jeif étant aussi de recueillir I'avis de la
population et des usagers sur cette thématiquelireation de la mobilité et des transports I'a
rappelé au cours des différentes réunions. Ce dast qu'a I'approbation des conclusions du

bilan de la présente consultation par le Conse€Ca@mmunauté que des décisions seront prises sur

la technologie.

(b) Des élus et personnes auraient souhaité avoirdihfermation sur le projet de réseau de bus
associé au projet de tramway.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Les conclusions du bilan de la concertation de 26dthmele maintien de la ligne 71 aux heures
de pointepar exemple, ont été rappelé tout comme les pedtés propositions de réorganisation
du réseau de bus pour illustrer les possibilitésratgattement du réseau bus sur le réseau
structurant de tramway et BHNS.
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V.2.4- Eléments du rapport de la consultation du pu  blic relatifs au choix
du mode et aux caractéristiques du matériel roulant

V.2.4.1-Rappel sur les modes proposés dans le cadre derauitation

Le conseil de Communauté avait demandé dans |le cedlapprobation du bilan de la concertation

reglementaire qui a eu lieu le 12 juillet 2012 denparer les deux technologies fer et pneus. Dans le

cadre de la présente consultation, ont été présentéc des visuels et des éléments chiffrés les
caractéristiques des matériels tels que :

- le principe de guidage (par le contact roues/fzalgr le systéme fer et par le dispositif du galet
autour d’un rail central pour le systéme pneus),

- les caractéristiques d’insertion en plan (rayowidation minimal de 10.5 m pour le mode pneu et
de 25 m pour le mode fer) et en largeur (2.20m poorode pneu et 2.40 pour le mode fer),

- les caractéristiques des plateformes,

- les vitesses commerciales (identiques selon les @ehnologies),

- les codts d’investissement matériel roulant comfrag's frais de maitrise d’ouvrage et d’'études,
déviation de réseaux et mesures compensatoire@15I®E HT pour le mode fer et 154 M€ HT
pour le mode pneu,

- les possibilités de mutualisation de plateformelauue du faubourg de Saverne et le boulevard
Wilson.

Ce point a fait I'objet de beaucoup de « controvees ».

L'opposition la plus clairement exprimée contre untramway sur pneu a été celle des associations
de Koenigshoffen ; les habitants de Koenigshoffenedhandent une prolongation de la ligne C
comme cela était prévu initialement.

Les représentants des communes dans leur ensemhbbelisaitent I'arrivée d’'un tramway dans les
meilleurs délais quelque soit le mode technologiquetenu.

V.2.4.2-Les termes du débat public

(a) Certaines personnes se sont interrogées sur Ie dhonode tramway sur la route de Brumath
au lieu du bus. Certaines personnes proposenexganple, de renforcer le nombre de bus
pour compenser les problémes d'irrégularité.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Le potentiel de populations/emplois justifie uneétioration de I'offre de transport en qualité et en
guantité sur cet axe.

Les contraintes relatives aux emprises disponitdggermettent pas d’'insérer sur I'ensemble du tracé
des couloirs bus qui garantissent une bonne vitassenerciale ainsi gu’une régularité. Le maitre
d’ouvrage s’est orienté vers le mode tramway peaneti’'une part de réduire les impacts liés a
I'insertion et d’autre part, de disposer d’une loegr de sites propres garantissant la régularlee et
vitesse commerciale.
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(b) De nombreuses personnes, et notamment plusiewsiagmns se sont exprimées (ASTUS,
Schilick Ecologie, Ecocité Strasbourg, 'APEK(I'assation pour la préservation de
I'environnement de Koenigshoffen) et TC Alsace) Isuiait qu'un tramway sur pneu présente
beaucoup d'inconvénients : colts d’entretien ehdéntenance élevés, systeme non fiable,
systéme propriétaire, problématique de croisemeeat s rails du tramway fer, insertion
paysagere de moindre qualité (pas de possibilifglateforme engazonnée) et investissement
élevé rapporté au hombre de personnes transpoméa®pérabilité avec le réseau existant.
Les exemples souvent cités sont ceux des vill&Sagam, Nancy et Clermont-Ferrand.

Réponse du maitre d’ouvrage :
Ces interrogations appellent de la part du maitrevilage les réponses suivantes :

Sur les exemples mis en avaihtest a noter que les tramways sur pneus de Nanh€aen ont une
technologie différente de celle du tramway de Ctertyerrand. Les tramways de Nancy et Caen
connaissent effectivement des problémes d’expioitat ne sont plus aujourd’hui commercialisés par
le constructeur Bombardier. Le tramway de Clerntearr-and a été produit par la société Lohr : un
rapport d'audit de sécurité du tramway en dateageesnbre 2011 demandé par le préfet n’a pas eu
pour conséquence d'arréter I'exploitation du tramw&lermont-Ferrand s’est engagé dans une
extension du réseau de tramway sur pneu de 1.Aussi, la RATP va mettre en service cette année
plus de 6 kms de lignes de tramway sur pneus.

En ce qui concerne les colts d’entretien et de ter@@mce la technologie tramway sur pneu est une
technologie récente ou les exploitants ont un redéexpérience des codts sur la durée plus cowet qu
pour la technologie fer; néanmoins, la RATP etyadicat mixte des transports de Clermont-Ferrand
estiment que les couts sont équivalents a ceuraduatay sur fer. Dans le cas du tramway sur pneus,
les opérations d’entretien courant portent notantrsen le remplacement des pneumatiques et des
galets de guidage. Sur le tramway sur fer, il fa@gulierement changer les bandages de roues des
tramways et recharger les rails de guidage.

En cas de neige, la viabilité de la plateformeassurée.

Du point de vue de linsertionl'’engazonnement d'une plate-forme tramway sur uprest
effectivement peu envisageable mais compte tenadé en secteur trés contraint ou la plateforme
devra étre souvent carrossable, peu de secteuse quigtent a un engazonnement. Ceci étant, comme
pour I'ensemble des projets de tramway réalisés four, la conception urbaine et paysagere des
espaces publics traversés s'impose.

Le tramway sur pneus est effectivement un systenmgrigtaire; la crainte exprimée est : que se passe
t-il si le constructeur fait faillite ou s'il ne faique plus le systeme de guidage ? Comme cela faiét
récemment avec la RATP, le maitre d’ouvrage a Issipdité de contractualiser la récupération et
I'exploitation des brevets du constructeur de ni@téoulant.

En ce qui concerne le croisement des rails, lesactspris auprés des spécialistes garantissent la
faisabilité des appareils de voies a créer; ailgsinvient de signaler que le systéme de mutusdisa
des plateformes proposées par le constructeut Holgjiet d’'un accord de principe par le STRMTG,
service de I'Etat en charge du contrble des prdj@imway en phase conception et avant mise en
service.

Le caractére innovant de type de matériel s'ingtaits la continuité des innovations strasbourgeoise
comme ce fut le cas pour sa premiére ligne de teamw

(Plancher bas intégral avec ouverture larges dagget boggies de guidage positionnées a I'avant
des rames et permettant une meilleure insertioainelp

En ce qui concerne les codts d'investissemestix de l'infrastructure indiqués par la CTS plaur
tramway sur pneus sont moins importants que ceutxashoway sur fer car les caractéristiques de la
plateforme engendrent des travaux moins lourd€ereetivil.
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Sur le matériel roulant, 'analyse de quelques g@tesnde matériel roulant en fer et en pneu tels que
Strasbourg, Besancon, Clermont-Ferrand et lesamnde la CTS montre que le cout des rames est
en général proportionnel a leur capacité.

Enfin, les colts annoncés sur le matériel commaadda RATP sont effectivement beaucoup plus
élevés pour différentes raisons : la capacité de®s est plus importante, la motorisation plusdeur

les contraintes de sécurité plus importantes (gassans un tunnel long).

Sur linteropérabilit¢ le tramway sur pneus peut utiliser le réseau tmactuel lorsque des
aménagements sont réalisés sur la plateforme. Paas présent, les plateformes actuelles du réseau
tram strasbourgeois peuvent étre équipées d’'urceatral servant de guidage au tram sur pneus. Le
croisement des rails est possible moyennant dessitgs adaptés ou appareils de voies. Les sttion
peuvent également étre mutualisées : les ramesuasvay sur pneus pouvant s’adapter a la hauteur
des quais existants du réseau de tram sur fer. Umatisation des équipements permet ainsi
d’optimiser I'offre aux besoins des usagers aing ks codts induits.

(c) Plusieurs personnes, les associations qui se sgminges (ASTUS, Schilick Ecologie,
Ecocité Strasbourg, I'APEK (I'association pour laégervation de I'environnement de
Koenigshoffen) et TC Alsace) estiment qu’introéuie mode pneu risque de créer plus de
contraintes sur le réseau que de souplesse, gsedgaenples :

a. L'infrastructure « fer » donne grace au maillagdadsouplesse dans I'exploitation du
réseau au quotidien (en cas d’incident par exempie)s également dans la
construction des nouvelles lignes du réseau

b. Le mode pneu réduira les possibilités de maillageaur de I'agglomération avec un
mode fer

Réponse du maitre d’ouvrage :

Effectivement, l'infrastructure fer donne de la plmsse a I'exploitation du réseau mais la concaptio
et la réalisation de plateforme mixte fer/pneu pdfrir €galement cette souplesse a terme.

Le plus important pour l'usager est d’avoir unelg@ales correspondances sur ce réseau maillé afin
de passer d’'une ligne a l'autre ou d’'un mode aiéau

Cette question est essentielle et nécessite quéléments factuels soient partagés. Ces éléments on
fait I'objet de longues explications lors des réuns publiques.

Le réseau de transport en commun de I'agglomératiasbourgeoise dynamisé par l'introduction du
tramway dans les années 90 “souffre de son sucddee des conséquences est une sensibilité
certaine a la saturation a la jonction des ligriasd’de 'Homme de Fer ;

De ce constat a été initié, et cela est une inmmvdtancaise dans le domaine des réseaux de
tramways, le principe d'un réseau maillé. La péiattuelle consiste a organiser ce maillage a
distance de I'hyper-centre, a l'instar par exemgdela place de la République ou de la Place de
I'Etoile. Le projet de ligne de tramway entre Venkdeim et Wolfisheim tangentant le centre-ville
participe de I'application de ce principe.

Le maillage pour la ligne de tramway Vendenheim-#i8bkim consiste donc soit a permettre
d’effectuer un trajet origine-destination sans éraer par I'hyper-centre soit d’organiser au misx
ruptures de charge, c'est-a-dire les correspondance
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V.2.5- Eléments relatifs au tracé et a I'implantati  on des stations

V.2.5.1-Rappel des caractéristiques générales du tracé

Le tracé, qui a été préconisé par la CTS pourdgepde ligne de tramway a été présenté en détail a

public avec ses caractéristiques spécifiques :

- potentiel de desserte a 400 m de plus de 30 5@G@maes (populations, emplois) sur I'axe nord et
29 000 personnes (populations, emplois) sur l@est,

- localisation des stations;

- qualité de la desserte offerte dans les zones llstwst futures d’habitat et de commerces; les
correspondances possibles au niveau du pdle dgebhate la gare centrale de Strasbourg avec
lignes Tram A/D et C, le secteur des Halles eésmau bus urbain.

Le tracé initial emprunte du nord a I'ouest les voies suivantes :

- laroute de Brumath entre la zone commerciale derdendenheim et la commune de Bischheim

- laroute du Général de Gaulle de Schiltigheim jisstpuPlace de Haguenau sur le coté Est,

- la rue de Wissembourg, le quartier des Hallesuéades Halles, la rue de Sébastopol, le quai
Kléber, la rue du Marais vert, le boulevard Wilgoourraient étre concernés par le tracé), le
quartier Gare avec la place de la Gare, le bouledarMetz et le boulevard de Nancy jusqu’a la
Porte Blanche,

- le quartier Gare avec la place de la Gare, le banlede Metz et le boulevard de Nancy jusqu’a la
Porte Blanche,

Une fois sur I'axe ouest, le tracé emprunte ladedloenigshoffen, la route des Romains, la rue de

'Engelbreit, la rue Virgile, la route des Roma#nsiouveau puis la route de Wasselonne pour s'arréte

au droit de la VLIO.

Le terminus nord est prévu au nord du carrefouuterade Brumath/route de la Wantzenau. Le

terminus ouest est prévu au droit de la future V.LIO

Suite a la concertation de fin 2011, de nouvellesiantes de tracés ont été étudiées :

A I'extrémité nord, il est proposé un prolongement du tracé juscu@gakre de Vendenheim qui a
pour avantages d’améliorer la desserte de la paotiet de la zone commerciale.

Il vient également compléter le dispositif altefhatla voiture (P+R), visant a désaturer I'’A35, en
proposant une liaison directe tram/train (TER).

Au droit du cimetiére St Héléne a Schiltigheimles études complémentaires ont mis en avant la

possibilité de dévier le tracé par le projet urli@scher. Cette proposition a pour avantage :

- d'améliorer la desserte de Schiltigheim Sud avecaugmentation du potentiel de desserte a
terme de 2000 emplois, habitants, scolaires,

- d’améliorer le maillage avec le réseau bus routBidehwiller avec la ligne bus n°4,

- de maintenir un itinéraire cycliste sur la rue d&én€ral de Gaulle au droit du cimetiére Sainte
Hélene.

Dans le secteur des Halle$atelier de projet des Halles a fait émergendeoauvelles variantes de

trace :

- la premiere dite « boulevards » consiste a relreictement la gare depuis la Place de Haguenau
via la rue de Wissembourg et le boulevard Wilsdle &st possible avec les deux technologies fer
et pneus.

- la seconde dite « boucle des Halles » se rapprdattoeur de la ville avec un tracé qui passe rue
du Travail, rue de Sébastopol, quai Kléber et lebBarg de Saverne en utilisant la plate-forme
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existante. Ce tracé n’est possible qu’'avec la t@dgie pneus compte tenu des contraintes de
giration au droit du carrefour Quai Kléber/Rue duwbourg de Saverne.
La variante « boucle » permet de rétablir au miesxXonctionnalités « Transport » actuelles
des lignes de bus avec des échanges possiblesibdadr « Halles » mais elle apparait
comme intrusive d’'un point de vue urbanisme et ésgBur le domaine public.
Les études transport ont montré que la fréquemtgiiabale de la ligne est identique quelque
soit le tracé mais sa répartition est différergevariante « boulevards » engendre des
montées descentes supplémentaires par rappovaadate « boucle des Halles » :
- variante « boulevards » : 11 000 montées/descaritegare
- variante « boucle des Halles » : 8 500 montésséiees aux Halles et 2500 a la gare

A Koenigshoffen trois tracés ont été étudiés et comparés conformémerteanandes
eémises lors de la concertation de fin 2011 :

Variante de base : route des Romains, rue Engelbiterue Virgile puis route de
Wasselonne

[ Desserte de la cité du Hohberg

[ Impact moyen sur la circulation route des Roméugsomobile et cycliste)

[ Enjeu du maintien de I'offre de stationnement
Variante Sud : route des romains puis route de Was$onne

[ Moins bonne desserte des quartiers de Koenigshffdamment de la cité du Hohberg)
[ Atteinte au réaménagement récent de la route desmRs

[ Impact fort sur la circulation route des Romaistgmobile et cycliste)

[ Fort enjeu du maintien de l'offre de stationnement

Variante Nord : route des Romains, route de Geroldsck, rue Virgile puis route de
Wasselonne

[ Desserte des cités du Hohberg et Herrade

[ Pas de modification des aménagements récentsrdetéades Romains, pas d’'impact sur
le stationnement et sur la circulation

[ Impact faible sur la circulation route des Romdagomobile et cycliste)

[ Construction d’'un pont ou d’'un tunnel franchisdantoie ferrée entrainant la démolition

et le déplacement de deux entreprises ainsi quedct d’'une dizaine de propriétés privés
nécessitant des acquisitions fonciéres.

A I'extrémité ouest, le tracé longe la VLIO (voie de liaison intercomraleouest) et s’arréte
au terminus prévu au droit de la rue du Génér&aidlle.

Au droit du « carrefour » de la VLIO et de I'A354tg@révu un P+R, outil d’'intermodalité
entre la voiture et le tramway mais également datfeSPO et le tramway (un arrét étant
projeté au droit de l'intersection de 'A351 etM&alO).
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V.2.5.2-Les termes du débat public

Sur I'axe Nord :

(a) Au nord, plusieurs personnes approuvent la prapasite prolongement du tramway jusqu’a
la gare de Vendenheim. Certaines demandent mérpeolongement du tramway au nord de
I'agglomération.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Le prolongement jusqu’a la gare améliore la desshrtnord de la zone commerciale de
Vendenheim/Mundolsheim et permet d’avoir une bdntermodalité avec le TER a la gare de
Vendenheim.

Au-dela, les densités de population ne justifiextt |a mise en place d’'un systéme de transport aussi
lourd qu’un tramway.

(b) Certains habitants ne comprennent pas I'utilitéthd@mway en seconde couronne alors que
le bus donne aujourd’hui satisfaction

Réponse du maitre d’ouvrage :

Effectivement, les densités de population et d'@isphe sont pas aussi importantes qu’en premiere
couronne mais les enjeux d’'intermodalité avecdmt(gare de Vendenheim) et la voiture (rabattement
de l'autoroute vers le P+R) sont importants. Cepasitifs contribuent également a diminuer le rejet
des gaz a effet de serre.

Le maitre d’ouvrage envisage une mise en ceuvreéphdis projet sur chacun des axes qui tiendra
compte des perspectives d’'urbanisation qui sermatrites dans le PLU communautaire.

(c) Beaucoup d’habitants s’opposent a la variante deétr boucle des Halles » jugée trop
intrusive sur le domaine public.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Par rapport a la variante de tracé « Wilson », edfeeffectivement plus consommatrice d’espace et
son impact sur le fonctionnement circulatoire darsecteur de la Grande lle assez contraignant.

Elle a 'avantage cependant de rétablir les fomctadités actuelles des lignes N°4 et 6 du réseau de
bus qui ont leur arrét sur le quai Kléber au ddat Halles ; en plus de la possibilité offerte aux
usagers de disposer de correspondances quai al @saiassez facile de rejoindre le centre-villede
prendre une autre correspondance a ’'Homme de fer.

La variante « Wilson » répond cependant mieux ay&ux du projet urbain des Halles du point de
vue du réaménagement des espaces publics et deerfore du centre Halles vers le nord (coté
Wilson et Place des Halles). La poursuite de lfatale projet des Halles, s’appuyant sur I'affin@eme

du travail des architectes, devrait permettre d'@pender avec plus de finesse les avantages et
inconvénients des deux tracés sous tous leurstaspec

(d) Le collectif « pour le tram sur fer a Koenigshoffe I’Association pour la préservation de
I'environnement a Koenigshoffen demande le prolomget de la ligne C qui leur permet
d’accéder ainsi directement au nceud Homme de &r aw tracé sur les boulevards.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Cette solution est possible. Elle nécessite desutraimportants de renforcement de la dalle enrbéto
de la Place de la Gare (estimé a 6M€£).

L'autre option possible serait de se connecter émeau actuel du tramway au droit du carrefour
Wasselonne/Obernai avec un prolongement de l'itrfretuire sur la rue de Wasselonne depuis la
Porte Blanche. C'est d'ailleurs aujourd’hui au trdé la station « Musée d’art moderne » qu'une

Page 24 sur 43



Tramway Vendenheim-Wolfisheim
Contenu et conclusions de la consultation des diaigil et mai 2013

correspondance bus/tram est réalisée pour les ngsdgda ligne 4. Avec cette solution, il convient
cependant d’examiner I'incidence de ce branchem@ntexploitation des lignes actuelles du réseau.
Elle permet une meilleure répartition des chargesligntele sur le réseau.

(e) Le collectif « pour le tram sur fer a Koenigshoffe I’Association pour la préservation de
I'environnement a Koenigshoffen propose une noevefiriante de tracé en site propre
jusgu’a la rue de la Charmille, une voie uniquérbittionnelle entre la rue de la Charmille et
la rue des Comtes, puis de dévier le tracé versdales Comtes en site propre pour ensuite
rejoindre la rue du Rail, traverser la voie fereépoursuivre sur la rue Virgile.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Cette solution est, du point de vue du potentietiegserte, presque équivalente a celui des vasiante
de base et nord étudiées par le maitre d’ouvraignBEcessite comme la variante nord la constractio
d’un ouvrage sur ou sous la voie ferrée avec umainfoncier et financier important (10M€).

Du point de vue de l'insertion, le maitre d’ouvragyeet des réserves a la voie unique bidirectioanell
entre la rue de la Charmille et la rue des Conmtesmpatible avec une frégquence de 6/8 minutes aux
heures de pointe et avec les autres sections grepasir le projet qui sont trés proches (au deiad
rue Virgile et a la Porte Blanche).

(f) La variante de base a retenu l'intérét des divargipants. Elle consiste a passer sur la route
des Romains, la rue de 'Engelbreit et la rue \Wrgar elle traverse le coeur de Koenigshoffen
et dessert la majorité des commerces comme c’esisl@ujourd’hui avec la ligne de bus N°4.
lIs regrettent cependant I'absence de site proptégial sur la totalité de la route des
Romains.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Ce tracé est effectivement celui qui présente lidaue potentiel de desserte. Sur le volet insertie

tramway s’inscrit sur un profil en travers :

- en site propre quasi-intégral entre la rue de I'&hbmire et I'Allée des Comtes sur une longueur
de 550 m.

- en site mixte entre l'allée des Comtes et la ruSchnockeloch sur une longueur de 130 m.

- en site propre dans un sens uniqguement entre ldu@chnockeloch et la rue de I'Engelbreit sur
une longueur de 410 m.

Sur un linéaire total de 2180m (1090 m par sehg)ai30% de sites mixtes.

Les études ultérieures examineront les possibilié&®ntuelles de sites propres intégraux

supplémentaires en fonction des contraintes relaiiw foncier et au stationnement.

(g) Une personne demande un tracé a travers le calérePEckbolsheim via la rue du Général
de Gaulle.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Les caractéristiques géométriques de la voirieemmettent pas I'implantation d’'un tramway sur cette
voie tout en maintenant les fonctionnalités acaseltle la voirie telles que les cheminements
piétons/cycles ainsi que la desserte des riveragsracé « route de Wasselonne » a donc été popos
Il permet également une interconnexion avec laréutigne A du réseau tram qui desservira le quartie
des Poteries.

(h) Des habitants de Wolfisheim ont demandé une praliimg du tracé jusqu’au coeur du centre-
ville
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Réponse du maitre d’ouvrage :

Les caractéristiques géométriques de la voirieammettent pas I'implantation d’'un tramway jusqu’au
cceur de Wolfisheim. En effet, les études de PLBN(jbcal des déplacements) réalisées sur le secteur
Ouest mettent en évidence une faible demande padjenviron 600 usagers dans les deux sens sur
les lignes bus/CTS N°4 et 70.

A l'inverse, le tracé prévoit de traverser le futrartier d’habitat du Mullbach au droit de la VL&D

de s’arréter a I'entrée de Wolfisheim au nivealialeenue du Général de Gaulle.

Parallélement, ce tracé sera complété par un goagien rabattement sur le terminus du tramway et
par un parking relais en contact direct avec la¥Edvorisant ainsi le report modal de la voituresve

le tramway. Le centre-ville de Wolfisheim est a 40@nviron.
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V.2.6- Eléments du rapport relatifs aux problématiq  ues d’insertion
urbaine de linfrastructure ainsi que d’aménagement et d’exploitation du
domaine publique par les différents modes de déplac ements

V.2.6.1-Rappel des caractéristiques d'insertion urbaine slamway

Les différents types de profils en travers typeséenénagement des artéres qui seront empruntées
par le tramway ont été présentés au public lola dencertation de 2011.

Ces travaux viseront a réaliser des arteres multées dont I'emprise sera affectée a différentsamod
de transport : tramway, automobiles, vélos en gitgore si possible, cheminements-piétons aux
normes d'accessibilité.

Pour garantir la vitesse commerciale et la sécuti&ploitation du tramway, la plate-forme du
tramway pourra selon la configuration des liewe girotégée des franchissements intempestifs en
dehors des points de traversée aménagés.

Compte tenu des contraintes d’emprises, il estypsénr certains secteurs I'implantation du tramway
dans la circulation générale. Le stationnement Sgparimé sur la quasi-totalité du tracé.

Lors de la consultation de 2013, ce sont principaleent les études complémentaires relatives aux
itinéraires cyclables et au stationnement qui ontté présentées (en gras ci-apres) :

Insertion du projet sur la route de Brumath au dhadu franchissement de l'autoroute sur les
communes de Vendenheim, Lampertheim et Mundolsheim

Sur cette section, il est prévu d’'implanter le tnaay en site propre central avec une piste cycligble
long de l'infrastructure.

Insertion du projet sur la route de Brumath enrgont de franchissement de I'autoroute et le pont
St Charles a Schiltigheim

Le tramway sera en général en site propre cerdtdlau droit ou en approche de certains carrefours
compte tenu des contraintes du trafic (rue desifuss, rue de Mundolsheim, rue de Périgueux, rue
St Charles par exemple) et au droit des stations.c8s points durs, le tramway sera dans la
circulation générale dans un sens ou dans lessbns

Il est proposé pour les cyclistes un itinéraire palléle en site propre, a I'est de la route de
Brumath, et a créer entre Souffelweyersheim et Bisheim jusqu’a la rue de Périgueux. Cet
itinéraire pourrait constituer le support d’'une urb anisation complémentaire sur la frange est de

la route du Brumath.

La piste cyclable rejoint ensuite la route de Brum#h via un cheminement a préciser au droit de

la rue de Chateaubriand.

Arrivée sur Schiltigheim, I'insertion d’'une piste ¢yclable resterait possible et préférable sur la
route de Brumath et la rue du Général de Gaulle: & réalisation impose cependant des
acquisitions fonciéres c6té Est au droit de la citdes Ecrivains, de I'ancienne gendarmerie et du
centre commercial Leclerc.

En ce qui concerne les mesures compensatoires rélas au stationnement, un premier travail de

terrain a été réalisé en concertation avec les comumes traversées. L'objectif sur ce point est de
rétablir la demande en stationnement pour compensdioffre de stationnement supprimée par le
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projet ; le principe est de réaliser des poches dstationnement la ou se présentent des
opportunités foncieres.

Par exemple, les terrains de lI'ancienne gendarmerieonstituent une opportunité d’offre de
stationnement a Schiltigheim (~70 places).

Insertion du projet sur la route de Brumath enteepont St Charles et la rue de 'Embranchement a
Schiltigheim

Sur cette section treés contrainte, la CTS avaijp@sé un site propre un sens.

Compte tenu des contraintes imposées aux cyclistes des conditions d'acces difficiles des

riverains dans le cadre des premiéres propositiond’insertion du tramway, il a été examiné la

possibilité d'insérer :

- d'une part, le tramway dans la circulation généraleen mixité totale.

- dautre part, des pistes cyclables unidirectionnedls sur les trottoirs.

Ce dispositif nécessitera_impérativementine maitrise des flux automobiles en amont et erval

du site mixte pour le bon fonctionnement du systémée transport.

Cependant, ce dispositif offre :

- des cheminements pour les modes actifs sécuriséxenfortables conformément au schéma
directeur vélo,

- des acces riverains plus sécuritaires avec des pib#tés de stockage temporaire pour les
riverains (plus de 3m entre les fagades riverainest la chaussée) et une visibilité meilleure,

- des possibilités de stationnement pour les commercaméliorées

Insertion du projet dans la friche « Fischer » emtrla rue de I'Embranchement et la route de
Bischwiller

Les caractéristiques d’insertion seront définies twérieurement dans le cadre des études du projet
urbain sachant qu’une voie multimodale dédiée au amway, aux piétons et aux cyclistes en plus
de l'accessibilité routiére sera nécessaire pour dgervir ce futur quartier entre les deux radiales
structurantes (Bischwiller et Général de Gaulle).
Du stationnement sera a créer au droit de ce futuparreau pour :

- compenser les places de stationnement suppriméag la rue du Général de Gaulle et la
rue de Bischwiller

- les usagers du cimetiere St Hélene et éventuellent ceux des jardins ouvriers

- les usagers du tramway (parking de proximité au it de la future station)

Insertion du projet entre la route de Bischwilkdrla Place d’'Haguenau
Sur ce trongon, le tramway sera en site propregiatéLe site propre pourra étre utilisé par les bu
urbains.

Insertion du projet entre la Place de Haguenawd®brte Blanche

Dans cette partie strasbourgeoise, le tramwayesesite propre intégral. Sur certaines sectionsifde

propre pourra étre partagé avec les bus urbaimsegtirbains. La mutualisation du site propre ggr |
boulevards de Nancy, Metz et Wilson reste a étudier

Les itinéraires cyclables seront aménageés le long da plate-forme tramway en fonction des

emprises disponibles et des tracés retenus.
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L’insertion de chacun des modes n’a pas encore ébéécisément étudiée a ce stade notamment

dans le secteur des Halles ; les études ont surtquarté sur le tracé du tramway dans le secteur

(voir le chapitre correspondant).

Les mesures compensatoires relatives au stationnemtesont encore a examiner de maniére

globale :

- du point de vue capacitaire avec les possibles parade stationnement en ouvrage (Place
d’Haguenau, Gare aux marchandises et entrée de Koigshoffen par exemple)

- du point de vue de la politique tarifaire

La nécessaire desserte des commerces de proximité dentre ville sera également prise en

compte.

Insertion du projet sur la rue de Koenigshoffen

Dans le secteur de la Porte Blanche, différentesumnas seront envisagées permettant de réduire la
congestion aux heures de pointe :
- le dévoiement de la bretelle A351 permettant latawé d’un P+R et I'accés direct au quartiers de
et de la Montagne Verte
- la réalisation d'un site propre intégral au nordaleue de Koenigshoffen pour le tramway d’'une
part et la réalisation d’'une voirie composée :
d’'une chaussée a deux voies de circulation dasene entrée de ville entre la
future bretelle de sortie et la bretelle d'entrée Bautoroute ; ce dispositif
permettra ainsi d'améliorer la capacité du réseaivev,
d’'une voie de circulation en direction de Koenigéto
de couloirs dédiés aux bus urbains et interurbemdonction des contraintes
d’emprises

L'insertion du projet dans le quartier de Koenigshdfen est différente suivant les différentes
variantes de tracé :

1) Dans le cas de la variante de tracé RomainslEmitdVirgile :
Dans cette variante, les places de stationnemestiduer sont au nombre de 215 environ.

Insertion du projet sur la rue de Koenigshoffenrents Porte Blanche et la rue de la
Charmille

Aprés une nécessaire section de voie unique paachiir les ouvrages des voies ferrées, le
tramway s’insére en site propre dans les deuxjasgg’a la rue de la Charmille.

Les aménagements cyclables existants seront magsmtenrétablis.

Un stationnement longitudinal pourra étre rétabli au droit des emprises disponibles du
projet urbain de I'entrée de Koenigshoffen.

Insertion du projet sur la route des Romains etdraie de la Charmille et I'allée des Comtes
Le tramway s’insere en site propre dans les deng sauf au droit de la rue de la Charmille
pour maintenir le tourne a gauche Rte des Romairssla rue de la Charmille.

Les aménagements cyclables existants seront magsmtenrétablis.

La possibilité de stationnement sera restituée sues différentes « poches » identifiées
comme les N°9 et N°47 route des Romains.

Insertion du projet sur la route des Romains ehigi#ée des Comtes et la rue de 'Engelbreit
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Aprés avoir franchi le carrefour Comtes/Schnokeldeitramway s’insére dans un profil en
travers avec une voie en site propre dans un geamseevoie en site mixte dans l'autre sens
jusqu’a la rue de I'Engelbreit ou il s’insére damssite propre dans les deux sens.

Les aménagements cyclables existants seront mamtenrétablis.

La possibilité de stationnement sera restituée sdes différentes poches identifiées. Une
autre possibilité de maintien d’'une partie du statbnnement serait de déporter l'itinéraire
cyclable sur la rue des Petites Fermes.

Insertion du projet sur la rue de 'Engelbreit

Le tramway sera en site propre intégral jusquiaigaVirgile.

La possibilité de stationnement sera restituée sues différentes « poches » identifiées
comme le N°11 de la rue d’Engelbreit

Insertion du projet sur la rue Virgile

Compte tenu des contraintes d’emprises, il estupoévsite propre dans un sens uniquement.
Au droit de la rue Terence, il est proposé de pours le tracé en voie unique jusqu’a la route
des Romains sur la voie de desserte de riveraingsjuégalement un itinéraire cyclable.
L’acquisition de parcelles des bailleurs sociauxnpdtrait d’insérer une piste cyclable
bidirectionnelle le long de la rue Virgile.

L'insertion d’un site propre a double sens avem#ntien de l'itinéraire cyclable au droit des
serres nécessitent des acquisitions fonciéresesupatcelles privées.

2) Dans le cas de la variante de tracé Romainsl@serck/Virgile :
Dans cette variante, les places de stationnemmstituer sont au nombre de 140 environ.

Insertion du projet sur la rue de Koenigshoffenrentt Porte Blanche et la rue de la
Charmille

Aprés une nécessaire section de voie unique paochiir les ouvrages des voies ferrées, le
tramway s’insére en site propre dans les deuxjasgg’a I'avenue du cimetiere.

Les aménagements cyclables existants seront magsmtenrétablis.

Un stationnement longitudinal pourra étre rétabli au droit des emprises disponibles du
projet urbain de I'entrée de Koenigshoffen.

Insertion du projet entre la rte des Romains etua de Geroldseck au droit de la rue de la
Charmille :

Le tramway s’insere sur une nouvelle voie a créesie propre dans les deux sens.

Un aménagement cyclable est possible le long de teehouvelle infrastructure tout
comme la création de stationnement longitudinal pausatisfaire les besoins futurs du
projet urbain de I'entrée de Koenigshoffen.

Insertion du projet sur la rue de Geroldseck jusgl& rue Virgile :

Le tramway s'insére en site propre dans un sergujad’allée des Comtes puis se dirige
ensuite en site propre intégral jusqu’'a la rue Nérgpres avoir franchit la voie ferrée au
moyen d’un d’'ouvrage d’art.

La réalisation d'un aménagement cyclable dans lesngprises existantes nécessite la
suppression d’un sens de circulation sur la voirie.

Insertion du projet sur la rue Virgile
Compte tenu des contraintes d’emprises, il estypoévsite propre dans un sens uniquement.
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Au droit de la rue Terence, il est proposé de pours le tracé en voie unique jusqu’a la route
des Romains sur la voie de desserte de riverairsstj@galement un itinéraire cyclable.
L'acquisition de parcelles des bailleurs sociauxnpdtrait d’insérer une piste cyclable
bidirectionnelle le long de la rue Virgile. L'indem d’'un site propre a double sens avec le
maintien de [l'itinéraire cyclable au droit des ssrnécessitent des acquisitions foncieres sur
des parcelles privées.

3) Dans le cas de la variante de tracé Romains :
Dans cette variante, les places de stationnemestifuer sont au nombre de 215 environ.

Entre la Porte Blanche et la rue de I'Engelbreibsértion du tramway est identique a la
variante de tracé Romains/Engelbreit/Virgile puisigte le tramway s’insére en site mixte
dans un sens et en site propre de l'autre.

Les aménagements cyclables existants seront maintesnou rétablis.

Insertion du projet sur la route de Wasselonnelwetiait de la VLIO

Compte tenu des contraintes d’emprises, il estyptévsite propre dans un sens uniquement entre la
rue Virgile et la rue Jean Monnet.

Plus a l'ouest, le tramway s’insére sur un sitgmaentral. Ce tracé aboutit au droit de la VLVOi¢

de liaison intercommunale ouest) qui est longégylaal terminus au droit de la rue du général de
Gaulle. Les modalités d'insertion du tramway avifrbstructure de la VLIO restent & préciser.

V.2.6.2-Les termes du débat public

(a) Plusieurs personnes et €lus se sont inquiétés sigfaession totale du stationnement le long
du tracé du tramway aussi bien sur I'axe de laeralgt Brumath que sur I'axe de la route des
Romains

Réponse du maitre d’ouvrage :

Effectivement, les contraintes d’insertion sonttder; c’est pourquoi il est proposé de supprimer le
stationnement longitudinal lorsque ces contraint@eposent pour pouvoir y maintenir les
fonctionnalités circulatoires. La ou il n'y a pae dontrainte, le stationnement sera évidemment
maintenu.

Les mesures compensatoires envisagées consistétabdir des poches de stationnement le long du
tracé. Ce travail est actuellement en cours erepariat avec les maires et adjoints de quartier
concernés pour identifier les parcelles a acqupdrmettant de répondre a la demande de
stationnement. Dans la mesure du possible, il g&@ des places de stationnement a proximité des
commerces.

Concernant le centre-ville de Strasbourg, des fma&amélioration de I'offre de stationnement sont
actuellement a I'étude. lls concernent notammerselgteur des Halles, de la Place de Haguenau et
I'entrée de Koenigshoffen situés a proximité deédra

Les études concerneront aussi bien les résidemtdagalientele des commercedant entendu que
pour les pendulaires, des P+R seront créés auénaités du tracé pour faciliter le transfert modal e
compenser les suppressions de place le long déi trac
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(b) Un riverain de la rue Victor Hugo a Heenheim a destéagn réunion publique que la rue reste
a sens unique comme dans la configuration actuelle.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Cette demande formulée lors de la premiere phasemtrtation a été prise en compte : les riverains
de la rue devront dans ces conditions accepteaicdeedemi-tour aux carrefours au nord et au suid de
rue Victor Hugo pour pouvoir y entrer (en venantdd) ou en sortir (pour aller vers le nord).

(c) Plusieurs personnes s'interrogent sur la qualiggotleminements cyclables associés au projet
sur la route de Brumath

Réponse du maitre d’ouvrage :

Entre la commune de Souffelweyersheim et la rué@egueux a Bischheim, I'insertion de pistes
cyclables est relativement contrainte sur la ralgeBrumath : le maitre d‘ouvrage propose donc de
réaliser un itinéraire paralléle a I'Est de la eode Brumath qui nécessite des acquisitions delesc
agricoles.

Entre la rue de Périgueux et la rue St Charlesnditre d’ouvrage a étudié la possibilité d'insétes
pistes cyclables le long de l'avenue du généralcdelle : cette solution est possible moyennant
guelques acquisitions fonciéres.

Plus au sud, entre la rue St Charles et le cineetiée Hélene les contraintes d’itinéraires cyckble
sont extrémement fortes compte tenu de la densitéét et de la largeur de la voirie : il est prepo
de créer des pistes cyclables unidirectionnellgsadeet d’autre de la voie sur lequel le tramwergi
inséré dans la circulation générale en site mixte.

(d) des habitants ont demandé si les fonctionnalitésilaitoires étaient préservées sur la route de
Brumath.

Réponse du maitre d’ouvrage :

L'emprise du projet de tramway aura un impact @8 émprises de la voirie avec parfois la
suppression de certaines fonctionnalités commetalese a gauche au droit de certains carrefours.
Le double sens de circulation sur la route de Bthreara cependant préservé.

(e) Dans le cadre de la consultation en cours, le madéreNiederhausbergen a précisé aux
techniciens que le projet doit étre I'occasion déiorer les conditions de circulation sur la
rue du Triage notamment pour les cyclistes etrlgssports en commun.

Réponse du maitre d’ouvrage :
Le projet de réaménagement de la rue du Triageadsve étudié concomitamment au projet de TCSP
sur la route de Brumath.

(f) Le collectif «pour le tram sur fer a Koenigshoffenpropose une variante de tracé
supplémentaire Romains/Comtes/Rail/Virgile avec wpie unique sur la route des Romains
entre la rue de la Charmille et la rue des Comiesiise longueur de 250 m pour maintenir les
cheminements cyclables et une partie du stationneme

Réponse du maitre d’'ouvrage :

Page 32 sur 43



Tramway Vendenheim-Wolfisheim
Contenu et conclusions de la consultation des diaigil et mai 2013

Le maitre d'ouvrage indique que linsertion en vaigque est réalisable sur des trongons, courts de
préférence, et entre 2 stations uniqguement (cegjuiéja le cas a 2 endroits du projet — portedian

et rue Virgile)

La solution du collectif sera examinée lors desi&swiltérieures.

(g) Certaines personnes ont indiqué que l'insertiotraltmway sur la route de Wasselonne n’était
pas favorable a la performance du mode comptedersa circulation en site mixte.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Les études complémentaires ont montré que l'irsediun site propre intégral est possible au nord
de la rue Jean Monnet. Entre la rue Virgile etda dean Monnet, les contraintes foncieres ne
permettent aujourd’hui que l'insertion d'un siteopre dans un sens. Des acquisitions fonciéres
pourraient permettre d’insérer une plateforme dtosens.

(h) Des habitants et riverains ont demandé s'il étagisjple de traverser la plateforme centrale
avec un véhicule.

Réponse du maitre d’ouvrage :
Les traversées de plate-forme sont interdites aauwdroit des carrefours a feux. La plate-forme sera
carrossable mais infranchissable. Seuls les védsalé secours pourront emprunter la plateforme.

(i) Plusieurs riverains du projet ont demandé s’ilté@avisagé des expropriations.

Réponse du maitre d’ouvrage :

A ce stade du projet, la collectivité souhaitegesutant se faire que peut dans les emprisesetast

du domaine public. Si des emprises supplémentpieasent améliorer les caractéristiques du projet
pour y insérer un site propre et/ou des pistesabjes par exemple, la collectivité n’exclue pas de
réaliser des acquisitions fonciéres.

Aussi, une procédure d’enquéte publique de type ptlRra étre mise en place en tant que de besoin.

() Des habitants de Schiltigheim regrettent la miselane d’'une voie en sens unique sur la rue
des deux ponts.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Ce sens unique a été imposé par la réalisation sitenpropre dans un sens pour le tramway pour
rejoindre le dépbt. Cette proposition d’insertiaupa étre réexaminée lors des études ultériewsss a
I'exploitant car il n’y a pas d’enjeu de vitessenmguerciale sur ce secteur déconnecté de la ligne
commerciale.

V.2.7- Eléments du rapport relatifs a I'intermodali  té : réseau bus
restructure, péles d’échanges multimodaux

V.2.7.1-Rappel des composantes d'intermodalité du projet

La restructuration du réseau urbain d'autobus assoiée au projet de tramwaysera congue
dans la perspective :
- d'organiser un rabattement efficace vers un ceni@ambre de stations du tramway;
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d'offrir une couverture homogéne du territoire @etsur intercommunal "Nord" et "Ouest" au
moyen d'un véritable maillage intermodal ;

de faciliter les correspondances kugramway au niveau des stations ;

d'améliorer la vitesse commerciale des lignes d& bBu moyen de I'aménagement de couloirs
réservés aux autobus ou de mutualisation de la-fdatne du tramway avec des lignes de bus.

Sont constitutives du nouveau maillage du réseau deansport public sur I'axe nord, le
réseau bus urbain associé au projet de tramway eed gares TER de Mundolsheim et de
Vendenheim.

Sont constitutives du nouveau maillage du réseau deansport public sur I'axe ouest, le
réseau bus urbain associé au projet de tramway, leonnexion avec la ligne D a la station
Mitterrand, le TCSP de rocade associée a la VLIO ete TSPO au droit de I'échangeur
VLIO/A351.

Sont constitutives du nouveau maillage du réseau deansport public au centre-ville de
Strasbourg, un tracé via la Place de la Gare (p6le d’échangémugdal) qui permet de pouvoir
échanger avec le réseau ferré (TER, TGV, etc...9 guiavec le réseau bus urbain, interurbain et
les lignes structurantes du réseau de transpodoemmun de I'agglomération Strasbourgeoise
telles que les lignes A/D/C et le BHNS Gare-Esgagepéen de I'Entreprise.

Les parkings-relais d’extrémité associés aux statis du tramway "Général de Gaullé a
l'ouest et "Mundolsheim-P+R au Nord vont permettre de proposer une alternative de
report modal vers le tramway — pour effectuer des trajets radiaux d'acces aureceme
l'agglomération— aux conducteurs arrivant du Nord par l'autorouté ét le réseau routier
départemental et de I'ouest par I'autoroute A354RIN réseau routier départemental ainsi que la
VLIO. Des vélos-parcs sécurisés compléteront lespégnents de ces stations ainsi que d'autres
stations. Ces stations vont donc constituer desspdéchanges "voiture Tramway", "vélo«
tramway", "bus« Tramway", offrant notamment des correspondances s services du futur

transport collectif en site propre.

V.2.7.2-Les termes du débat public

Les propositions de réorganisation du réseau bus sscié au projet ne figuraient pas dans les

documents présentés au public mais ont pu étre mages lors des réunions publiques pour

illustrer des demandes relatives a I'intermodalitéet au déplacement vers ou depuis les stations
du tramway.

(a) Plusieurs personnes du quartier de Koenigshoffed@mandé une amélioration a court terme
de la desserte en transport collectif de la rueGtestes sans attendre le projet de tramway.

Réponse du maitre d’ouvrage :
Effectivement, cette zone urbanisée n’est pas déssactuellement. Toutefois, dans le cadre du

projet de réorganisation du réseau bus associéciet ple BHNS (bus & haut niveau de service) de
Kronenbourg, il est prévu de créer une nouvelledi¢R9) reliant I'Espace Européen de I'Entreprise a

la route des Romains et passant par la station &®@ucs d’Alsace » dont la mise en service est

prévue au second semestre 2013 : celle-ci améidaecouverture du territoire dans ce secteur qui

comprend de nombreux immeubles collectifs.

(b) Plusieurs élus et personnes ont demandé le maintien
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1. aux heures de pointe de la ligne de Busavec un tracé direct
jusqu’au centre-ville de Strasbourg via I'autoroA&b.
2. dutracé de la ligne de bus entre Eckwersheim ipleatheim

Réponse du maitre d’ouvrage :

Le maitre d’ouvrage propose d’étudier le mainties dervices du matin et du soir compte tenu de la
demande forte sur ces créneaux horaires.

En ce qui concerne les traceés, les études ultésexramineront en détail les arréts a desservir.

(c) Des personnes se demandent comment sera orgamiggeel de bus N°4 associé au projet de
tramway au cimetiére Ste Héléne a Schiltigheim

Réponse du maitre d’ouvrage :

Il est prévu un arrét de la ligne bds la station Ste Héléne du tramway ; la ligne @& guit ensuite

en direction du centre-ville de Strasbourg pouoingjre la Place de la République comme dans la
situation actuelle. A ce stade du projet, il njgs$ envisagé de terminus a Ste Hélene.

(d) Une personne a demandé de prolonger le BHNS Gantratee de Strasbourg- Espace
Européen de 'Entreprise sur la partie nord delde de Brumath entre le P+R « chambre des
Métiers » jusgu’au nord du projet en lieu et pldoadramway.

Réponse du maitre d’ouvrage :

Comme cela a été dit dans le chapitre insertiorcrdation de couloirs bus dans les deux sens est

difficile compte tenu des contraintes d’emprise&tt€ solution, certes intéressante en terme de

connexion pour relier des radiales ne permet pgenuant de desservir des secteurs denses des

communes de premiére couronne de I'axe Nord (Sgiindlim et Bischheim).

Cette hypothése ne pourrait étre envisagée qu'anditions ci-apres :

- d’avoir un terminus du tramway au droit des ruesgBuet Périgueux

- d'étudier un systeme de transport qui soit compmtdvec celui du BHNS (équipements des
stations, intermodalité avec le P+R, une infrastmgcavec un seul couloir unique)

(e) Il est demandé de prolonger le BHNS Gare centraleéSttasbourg- Espace Européen de
I'Entreprise jusqu’a la route de Brumath pour aoréli I'intermodalité entre le BHNS et le
tramway.

Réponse du maitre d’ouvrage :

La configuration actuelle de I'échangeur autorautie Bischheim/Schiltigheim ne permet pas d’avoir
un niveau de service BHNS performant entre la cmandes Métiers et la route de Brumath, qui
augmenterait par ailleurs sensiblement les cdégbbitation de la ligne BHNS.

Cette attente Iégitime est toutefois, d’'ores et dgjégrée dans les réflexions portant sur la icnéat
d’une ligne TCSP de rocade ouest, qui permettrlig, a terme, les lignes radiales de TCSP.

A plus court terme, la ligne de rocade N°70 eswyeéd’étre maintenue sur son itinéraire actuel
assurant ainsi la liaison entre le BHNS et le tramw

(f) L'association Astus souhaite connaitre I'organmatilu réseau de bus associé au projet de la
phase 1 et demande que la liaison en transporobemman entre la premiére et deuxieme
couronne soit efficiente des la premiere phase.

Réponse du maitre d’ouvrage :

A l'instar de I'ensemble des projets de tramwayéeeau bus sera étudié ultérieurement et congu en
rabattement sur les stations terminus du tramwaycdEqui concerne la liaison entre la premiére et
deuxiéme couronne, cette demande de préfiguradom é&galement examinée lors de ces études en
concertation avec les communes concernées.
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V.2.8- Le planning prévisionnel du projet

V.2.8.1-Rappel du planning de réalisation

Le calendrier prévisionnel du projet qui a été pnés est le suivant :

- 2013/2014 Poursuite des études et procédures adminisgativ
- 2" semestre2014 :enquéte publique

- fin 2014 : démarrage des travaux

- a partir de fin 2017 :mises en service par phases

V.2.8.2-Les termes du débat public

(a) Plusieurs personnes ont demandé quel était le ph@asevisage

Réponse du maitre d’ouvrage :

Le phasage reste encore a déterminer. Il dépemdaament du choix qui sera fait sur le mode et sur
le tracé. Les contraintes financieres et de chardie la collectivité imposent également une
planification pour ce type de projet.

La logique, sur un projet d’infrastructure linéaiest de prioriser les zones les plus denses a gei
vue des populations a desservir.

(b) Les Maires des communes de Wolfisheim et d’Ecklmishsouhaitent que leurs communes
soient desservies dés 2017

Réponse du maitre d’ouvrage :
Les éléments de réponse figurent dans la répolasgueestion (a) ci-avant.

V.2.9- Questions diverses

Plusieurs remarques non classées dans les thésmtigavant appellent les réponses
suivantes de la part du maitre d’ouvrage

V.2.9.1-Les autres guestions et remarqgues

(a) Plusieurs personnes et commercants ont demandg alita des indemnités pour préjudices
économiques

Réponse du maitre d’ouvrage :

La communauté urbaine de Strasbourg a toujours sauci de préserver, autant que possible, les
activités économiques riveraines des chantiergften, alors méme qu’un effort important est réalis
pour limiter les nuisances liées aux travaux, lérignce démontre que les chantiers peuvent générer
des contraintes d’accessibilité et par conséquemtifiber les activités professionnelles pour cestai
riverains. Les préjudices qui en résultent soateptibles d'étre indemnisés par les juridictions
administratives lorsqu’ils présentent un caractdmarmal et spécial. Toutefois pour réduire lesidéla

Page 36 sur 43



Tramway Vendenheim-Wolfisheim
Contenu et conclusions de la consultation des diaigil et mai 2013

et les colts de procédure, la CUS favorisera lemént non contentieux des litiges comme cela a été
réalisé sur les lignes de tram précédentes.

(b) Beaucoup de personnes se plaignent des nuisahatigeiea la circulation automobile sur la
route de Brumath et notamment a Bischheim

Réponse du maitre d’ouvrage :

Le secteur de la ville de Bischheim concerné pardget est situé a proximité de I'échangeur
autoroutier ce qui explique la géne exprimée parilerains que ce soit les nuisances sonores ou la
pollution automobile.

Dans le cadre des projets de tramway, la colléétavitoujours recherché a améliorer le cadre de vie
des riverains avec le réaménagement des espadesmifiles outils tels que les aménagements
cyclables par exemple pour favoriser le transferxtlah et limiter I'impact de I'automobile.
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V.3 — Rappel de la synthese de 'ensemble des sujet s d’expression
recueillis

Le graphe ci-apres décrit la répartition des cbatrons écrites sur le projet suivant les
thématiques exposées ci-avant :

Répartition du contenu des expressions écrites

5%
26%

O Choix du mode de transport( fer ou pneus)
B Tracé et positionnement des stations

O nsertion urbaine/circulation tous modes
OIntermodalité(bus,P+R,etc..)

B Planning/financement

O Opportunité du projet

5%

10% B Divers
16%

Thématique Nombre de remarques %
Le choix du mode (fer ou pneu) 69 26
Le tracé et I'implantation des stations 54 21
Les problématiques d’insertion urbaine de 42 16
l'infrastructure ainsi que l'utilisation du
domaine publique par les différents modes
de déplacement
Intermodalité : réseau bus restructuré, poles 26 10
d’échanges multimodaux
le planning prévisionnel du projet 13 5
Opportunité du projet 44 17
Divers 15 6
TOTAL 263 100
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ENSEIGNEMENTS ET SUITE A DONNER
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VI.1 — Les premiers enseignements de la consultatio n

Il'y a eu une forte mobilisation de la populatiarssi bien en réunion publique (plus®0
personne$ gu’au niveau des expressions écrites.
Les débats ont principalement porté sur le choix dumode et les tracés (la moitié des

expressions écriteps

Le tableau ci-dessous résume les principales aetattquestionnements de la population sur

chacun des themes :

Thématique

Questions/observations

Opportunité du projet de tramway

Confirmation d’'une attente forte de la part des
habitants et des représentants des communes
autant sur la branche ouest que nord.

Le choix du mode (fer ou pneus)

Les représentants des communes expriment leur
préférence pour la technologie fer méme si le
mode pneu présente pour eux des avantages
(codt d’'investissement et insertion).
Cependant, le bilan de la consultation auprés des
habitants, lors des réunions ou a travers les
expressions écrites, fait ressortir des
questionnements, voir des oppositions vis a vis
du mode pneu.

Les associations de Koenigshoffen ont affirmé
une opposition certaine a ce mode ; le motif
essentiel étant les enjeux d’'interconnexion.
Par ailleurs, les explications concernant la
sensibilité a la saturation du nceud Homme de
Fer ont éte difficilement appréhendées par les
participants a cette concertation.

Le tracé et des variantes

Au Nord, un tracé et des variantes bien
accueillies

Pour le raccordement au centre Ville, le tracé du
tram dans le secteur des Halles nécessite des
approfondissements notamment en raison des
réflexions en cours dans le cadre de I'atelier de
projet des Halles.

A I'Quest, le tracé entre le Hohberg et
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I'extrémité Ouest est bien percus.

Les débats portent essentiellement a
Koenigshoffen sur les deux variantes de tracés
Romains/Engelbreit/Virgile et
Romains/Geroldseck/Virgile. La réticence par
rapport au tracé Romains/Engelbreit s’explique
surtout par la crainte d’un impact sur le
stationnement et des difficultés éventuelles de
circulation du fait de 30% de sites mixtes dans
ce secteur.

Les problématiques d’insertion urbaine d
linfrastructure ainsi que l'utilisation du
domaine publique par les différents modé
de déplacement

eDes questions importantes sur le fonctionnemen

2gutres modes comme les cyclistes.

Des craintes exprimées par les commercants et
riverains avec le souhait d’'un engagement de
restitution d’'une grande partie du
stationnement surtout dans les zones urbanisée
avec les commerces.

Sur le Nord, les maires concernés demandent u
engagement sur la restitution des capacités de
stationnement et I'établissement de pistes
cyclables.

des sites mixtes, du partage de la voirie avec les

D

Intermodalité : réseau bus restructuré, polBas de remarques nouvelles par rapport a la

d’échanges multimodaux

concertation 2011

Le planning prévisionnel du projet

Une attente forte du respect des plannings
annonceés sur l'organisation du phasage
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VI.2 — Les suites a donner a I'ensemble des procédu res de
concertation et consultation

Il est proposé une suite favorable a la réalisatiod’'un tramway sur la branche ouest et
sur la branche nord.

Le choix du mode technologique du matériel roulant:

Il est proposé de retenir le mode de tramway supdar les raisons suivantes :

- Tout d’abord la réalisation de linfrastructure srode fer au Nord permet la prise en
compte de larticulation avec les nceuds multimoddinectement accessibles par les
boulevards depuis la place d’Haguenau.

- Ensuite, les perspectives d’évolution, a termepélie multimodal de la gare militent en
faveur d’'une ligne de tramway passante et conneatéegéseau existant offrant la
possibilité de redéployer les lignes en vue deuibeer la charge sur les nceuds centraux
qui doivent étre dorénavant démultipliés (Gare, Hende Fer et Halles).

- Enfin, la connexion de cette nouvelle infrastruettramway avec la ligne D de I'avenue
Mitterrand au quartier des Poteries offre égalendest possibilités d’articulation avec le
réseau actuel dans une perspective de maillagesdqrig terme.

Le tracé et le phasage :

A l'ouest

Il est proposeé de retenir le tracé suivant :

Dans un premier temps, la traversée du quartidg¢admigshoffen s’effectue via la route
des Romains, la rue de 'Engelbreit et la rue \rgiracé qui s’inscrit au mieux dans les
emprises existantes et avec le potentiel de dedseptus important.

- Dans un second temps, le raccordement a la VLIPp@t des urbanisations futures de
I'arc urbain ouest, jusqu’a I'extrémité de I'avende Général de Gaulle a I'entrée de la
commune de Wolfisheim. Ce point de connexion ctuesta, a terme, un pbéle d’échange
multimodal majeur pour I'entrée ouest de l'aggloatién, situé a la conjonction de
plusieurs axes de transports publics structurarasngvay, TSPO sur 'A351, BHNS de
rocade sur la VLIO).

Dans l'attente du calage précis de la VLIO, sous@dures et maitrise d’ouvrage relevant du
département et de I'Etat ainsi que des futuresnisbhtions de la “Porte ouest”, il est proposé
d’arréter la premiére phase du tramway au droiadsgation tram Mitterrand (futur terminus
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de la ligne D) aménagée en pdle d’échanges avét+&) des dispositifs de connexion avec
le réseau de bus réorganisé et du stationnemery. vél

La seconde phase du projet débutera postérieureantnimise en ceuvre des objectifs du
contrat d’axe qui pourra étre intégré dans le fetud communautaire.

Au nord,

Il est proposé de retenir le tracé suivant :

- A Schiltigheim, déviation du traceé via le projebain « Fischer »

- Au-dela de la premiere couronne urbaine, prolongende tracé jusqu’a la gare de
Vendenheim. Cette connexion avec le réseau fem@gita, a terme, de multiplier les
échanges TC/TC et de favoriser une véritable atemm au déplacement voiture.

Compte tenu du potentiel de desserte a ce jouoalde Bischheim, il est proposé de réaliser
une premiere phase du tramway jusqu’a la cité deisdtns au droit de la rue de Périgueux.
Cette station de terminus sera aménagée en pdalkaiges en connexion avec le réseau bus
restructuré, notamment la ligne de rocade N°70 e#fe ade la ligne 6 reconfigurée en
rabattement en venant du Nord.

Les conditions de poursuite de la ligne vers ledrs@ront transcrites dans un contrat d’axe
qui pourra étre intégré dans le futur PLU commuaiagit
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ANNEXE 2

CARACTERISTIQUES DU PROJET DE
TRAMWAY SUR LES AXES NORD ET OUEST
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- LES OBJECTIFS DU PROJET

Le projet a pour objectifs de :

- faciliter les déplacements des habitants :
- du quartier de Koenigshoffen, du Hohberg, degg&sr des Poteries et du
centre-ville & Strasbourg,
- des communes traversées par la route de Wassedofduest : Eckbolsheim
et Wolfisheim,
- des communes traversées par la route de Brumatio@ de Strasbourg :
Schiltigheim, Bischheim, Hoenheim, Souffelweyersheiundolsheim,
Lampertheim et Vendenheim.

- agir sur la qualité de l'air et les nuisances sares en réduisant I'impact de la voiture,
notamment grace avec un renforcement du dispogdif transfert modal "voiture«
TRAM"(P+R) et d'échanges intermodauzu$ « TRAM", "BHNS « TRAM", "TRAIN «
TRAM", par la réalisation d'un véritable maillage darritoire et d’équipements
d'intermodalité (vélos parcs, pistes cyclables).

- Desservir les urbanisations futures ou projets deestructuration envisagés dans le
périmétre du tracé :
- la Porte de Koenigshoffen, la zone d’activités d@rges, le quartier des
Poteries, la zone d'activités Jean Monnet a Eckigats et le projet d’Arc
Ouest,
- le secteur des Halles et la place d’Haguenaleéuait a Strasbourg,
- la zone commerciale Nord a Vendenheim ainsi geieptojet urbain
« Fischer » a Schiltigheim,
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- LE TRACE ET LES CARACTERISTIQUES D’'INSERTION DU PRO JET

1) LE TRACE

Les caractéristiques du tracé envisagé suite aubestet a la concertation sont pour chacune
des branches les suivantes :

A l'ouest :

Le tracé qu’il est proposé de retenir dans lesestwdtérieures démarre a l'interconnexion de
la rue du Général de Gaulle avec la VLIO a Ecklaitshlonge ensuite le tracé de la future
route départementale pour rejoindre la route desélasne au droit de I'échangeur
A351/VLIO et se connecte au pdle d’échanges d&atis Mitterrand au quartier des
Poteries en interconnexion avec la future ligneuDrdmway.

Le tracé se poursuit ensuite en direction de Straspet bifurque sur la rue Virgile au droit
des serres pour rejoindre la rue d’Engelbreit faureute des Romains. Ce tracé qui s’inscrit
au mieux dans les emprises existantes traverséetesgoeur du quartier de Koenigshoffen
via la route des Romains et la rue de Koenigshqgitam aboutir a la Porte Blanchkrejoint
ensuite la gare centrale de Strasbourg via leelbatdssauf si I'utilité d’'un raccordement de
I'infrastructure a la rue de Molsheim, via la ruee\Wasselonne était démontrée.

. L’'option d'un passage rue de Wasselonne et dmrdement de l'infrastructure a celle des
lignes F et B a la rue d’Obernai sera néanmoinmaeée.

Les 11 stations envisagées sur le parcours soniedi@®n Est les suivantes :
- station terminus ‘Général de Gaulle’

- station ‘Route de Wasselonne’

- station ‘Perdrix’

- station ‘Mitterrand’

- station ‘Terence’ sur la rue Virgile

- station ‘Virgile’ au droit du carrefour Virgile/Emgpreit

- station ‘Engelbreit’

- station ‘Route des Romains’ a I'ouest de la ru&daonokeloch

- station ‘Koenigshoffen’ a I'entrée de Koenigshoffen

- station ‘boulevard de Nancy’

- station ‘gare centrale’

Au nord :

Le tracé qu’il est proposé de retenir dans lesestudtérieures débute au droit de la gare de
Vendenheim puis se poursuit du nord au sud swuterde Brumath puis sur la rue du
Général de Gaulle a Schiltigheim. Au droit de la des Poilus, le tracé se dirige vers I'Est en
traversant au nord du cimetiére Ste Hélene le fatojet urbain des friches “Fischer” pour
ensuite rejoindre la route de Bischwiller. Il segk ensuite vers la Place de Haguenau par le
c6té Est la ou l'urbanisation est la plus dense.
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Il emprunte finalement la rue de Wissembourg, lelBeard Wilson jusqu’a la Gasauf si l'utilité
d’un raccordement de I'infrastructure au secteusridalles (Boulevard Sébastopol) était
démontrée

Les stations envisageées sur le parcours sont @banosud les suivantes :
- station terminus ‘Gare de Vendenheim’
- station ‘Zone commerciale’

- station ‘Mercuriales’ au droit du P+R

- station ‘Mundolsheim’

- station ‘Fort Desaix’

- station ‘Gaertel/La Souffel’

- station ‘Victor Hugo’

- station ‘Lerchenberg’

- station ‘Poincaré’

- station ‘Ecrivains’

- station ‘3 Epis’

- station ‘Prévert’

- station ‘Ste Hélene/Fischer’

- station ‘Place de Haguenau’

- station ‘Wilson’

- station ‘gare’

2) LES CARACTERISTIQUES D'INSERTION

Les caractéristiques d'insertion urbaine de laegiatme du tramway des quartiers traversés,
qui seront analysées dans le cadre des étudeieuled, sont précisées ci-apres.

3 secteurs sont a considérer : I'ouest, le nold e¢ntre

Le secteur ouest :

(a) Rue de Koenigshoffen

Deux parties sont a considérer sur ce troncondmigre entre les boulevards et la rue des
Remparts et la seconde entre la rue des Rempdatsuet de I'’Abbé Lemire.

Sur la premiére ou les contraintes d’espace eirdela@tion sont tres importantes, la plate-
forme tramway est implantée en site central avecseule et unique voie imposant un
cantonnement pour le fonctionnement du tramway.

Au nord de la rue des Remparts, il est proposéplanter le tramway en site propre latéral
nord, section sur laquelle la plateforme sera engaze.

La voirie sera calibrée de maniére a pouvoir éadakeflux de circulation entrants en
provenance de la bretelle déviée de I'A35, praetdnt I'objet d’une opération connexe. En
fonction des contraintes d’emprises, des couldapatoche aux feux seront aménagés pour
le réseau urbain et interurbain comme le TSPO xample.

L'itinéraire cyclable existant sera rétabli.
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(b) Route des Romains
Pour le tracé au travers le quartier de Koenigempff a été étudié trois tracés :

- solution n°1 : un tracé qui emprunte successiverd&dt en ouest la route des
Romains, la rue d’Engelbreit puis rejoint la ruegie dans le quartier du
Hohberg.

- solution n°2 (variante sud) : un tracé entierenseinta route des Romains,

- solution n°3 (variante nord) : un tracé passanstdn Ouest par la route des
Romains/la rue de Géoldseck/la rue du Rail dagsidetier de Koenigshoffen puis
la rue Virgile dans le quartier du Hohberg,

Le tracé n°2 situé en totalité sur la route desaiosa un impact fort sur le stationnement
(215 places) et la circulation générale pour urepit! de desserte moindre (30 000
personnes).

Le tracé n°3 qui passe sur la rue de Géroldseckiampact important sur le stationnement
(140 places), tres peu sur la circulation de laerai@s romains et a un potentiel de desserte de
34 000 personnes. Ce tracé nécessite la constmuttia ouvrage important pour franchir les
voies ferrées (avec un cout de 10M€) et I'acquisiti’'une dizaine de parcelles dont deux
entreprises.

Le tracé n° 1 est celui qui présente globalemeptus d’avantages du point de vue foncier,
economique et de potentiel de clientéle (36 008qgrares). L’enjeu du point de vue du
stationnement est de I'ordre de 215 places auestit

Il est donc proposé de retenir la solution n°1.

Deux trongons sont a considérer sur la partieatétde la solution n°1 :
Sur la premiére partie entre la rue de 'Abbé Leneir le carrefour rue du Schnokeloch/allée
des Comtes, le tramway sera en site propre ceavegl une file de circulation, un trottoir et
une piste cyclable de part et d’autre. Le statiomer sera rétabli le long de 'aménagement
de part et d’autre lorsque les emprises le permie@e droit du projet urbain de I'entrée de
Koenigshoffen par exemple. Des poches de statioaneseront également aménagées en
fonction des contraintes foncieres.
Sur ce trongon, il sera implanté une station traynawadroit du carrefour Romains/Lemire
qui sera associée a :

- un pole d'échangesUs-TRAM" desservi par la ligne de bus N°50

- un parking relais P+R
Cette station pourra également profiter aux usadierBSPO qui se dirige dans
Koenigshoffen dans I'hypothése ou un arrét seraéragé a proximite.
Sur cette partie du tracé, il sera également ex@taipossibilité de rétablir le tourne-a-gauche
Route des Romains vers la rue de la Charmille ahavdroit du carrefour avec la liaison
multimodale entre la route des Romains et la ruehdumin long/rue de Geroldseck liaison
prévue dans le cadre du projet urbain de I'ente2Kaknigshoffen.

Sur la deuxieme partie entre le carrefour rue don8keloch/allée des Comtes et la rue de
I'Engelbreit, le tramway s’insére dans un profil en travers avee voie en site propre dans un sens
et une voie en site mixte dans l'autre sens justp’ale de I'Engelbreit ou il s’'insére dans un site
propre dans les deux sens. La circulation est mairet a double sens.

Les aménagements cyclables existants seront magsnrétablis.

Sur ce trongon, il sera implanté une station traynawadroit du carrefour rue du
Schnokeloch/allée des Comtes.

Sur cette partie sera approfondie I'insertion deléeforme du tramway pour maximiser le
linéaire de site propre en fonction des contraifaasieres.
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(c) Rue de I'Engelbreit

Sur ce trongon, le tramway sera en site propraaemiec une file de circulation et un
trottoir. Les possibilités d’'aménagement d’'unegisiclable de part et d’autre avec
préservation d’un site propre seront examinées.

(d) Rue Virgile

Sur ce trongon, le tramway sera en site mixte descsites propres en approche des
carrefours a feux. Le double sens de circulatioa sgintenu. La possibilité d'insertion
d’une piste cyclable sur I'espace vert au nordadeié Virgile sera examinée avec les
bailleurs sociaux propriétaire du sol.

A I'extrémité ouest de la rue Virgile entre la flierence et la route de Wasselonne, il sera
étudié la possibilité d’insertion d’'un tramway ete propre en lieu et place d’une voie mixte
bidirectionnelle.

Sur ce trongon, il sera implanté deux stationswayy la premiére au droit du carrefour
Virgile/Engelbreit et la seconde entre la rue Teeeet la rue Horace.

(e) Route de Wasselonne - VLIO
Compte tenu des contraintes d’emprises, il estyptgvsite propre dans un sens uniquement entre la
rue Virgile et la rue Jean Monnet.
A l'ouest de la rue Jean Monnet, le tramway s’iassuir un site propre central. Ce tracé aboutit au
droit de la VLIO (voie de liaison intercommunaleest) qui est longée jusgu’au terminus au droit de
la rue du général de Gaulle. Les modalités d'inmertiu tramway avec l'infrastructure de la VLIO
restent a préciser.
Sur ce trongon, il sera implanté quatre staticastvay :
- la premiére au droit du carrefour Wasselonne#gvti#ind qui sera associée a :
0 un pble d'échangesrRAM-TRAM" et |le réseau bus urbain
0 un parking de proximité
- la seconde au nord de la rue Jean Monnet
- latroisieme au droit de la VLIO qui sera assoéciée
0 un podle d'échangesSRAM-TSPC'
0 un parking relais P+R
- la quatrieme au droit du carrefour VLIO/rue du géhde Gaulle a Eckbolsheim
0 un pble d'échangesrAam-BUS"
0 un veéloparc
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Le secteur nord :

(a) Route de Brumath depuis la Place de Haguenau

Aprés avoir quitté par le nord-est la Place de téagu en direction du nord, le tramway
s’insere en site propre le long de l'infrastructactuelle jusqu’au cimetiére Ste Hélene ; la
plate forme étant positionnée sur le coté latéuakbde la voirie sur 'emprise d’'un couloir
bus et une voie de circulation. Les cheminementkbles sont préservés.

La mutualisation de la plate forme tram avec lesdmra a examiner.

(b) Route de Bischwiller

Le tramway sera en site propre central avec uaaélcirculation, un trottoir et une piste
cyclable de part et d’autre. Une partie des pldeestationnement du parking situé entre les
jardins familiaux et le cimetiére sera préservées places pourront étre aménagées au droit
de l'infrastructure tramway au niveau du projetainbdes friches Fischer.

(c) Liaison Est-ouest au travers le projet urbain @s friches Fischer
Le tramway sera en site latéral sud d’une nouviglison multimodale a réaliser dans le cadre
du projet urbain des friches Fischer. Cette liaisomportera une voie routiere et une piste
cyclable a double sens ainsi qu'un cheminemenopidta plateforme sera aménagée avec un
alignement d’arbres de part et d'autre de la phaueé.
Sur ce trongon, il sera implanté une station traynawadroit du carrefour avec la route de
Bischwiller qui sera associée a :

0 un podle d'échangesrAmM-BUS"

0 un parking de proximité

(d) Rue du général de Gaulle

Deux trongons sont a considérer :

Au sud du pont St Charles :

Le tramway sera en site mixte dans chaque sensuavieottoir et une piste cyclable de part
et d’autre. Le couple trottoir/piste cyclable d’uaggeur de 3m environ sécurisera les acces
riverains.

Il est envisagé de restituer une partie des pldeetationnement supprimeées sur des « dents
creuses » et dans le cadre du projet urbain ddseBiFischer. Les places de stationnement
minute ou de livraison seront a identifier en cotaten avec les commercants.

Sur ce trongon, il sera implanté une station traynaadroit du parking situé a proximité de
I'école maternelle Jacques Prévert.

Un nouveau plan de circulation sera associé aefpojur assurer I'accessibilité de ce
quartier.

Au nord du pont St Charles jusqu’a la rue de Pétigu

Le tramway sera en site propre central avec utotrat une piste cyclable de part et d’autre.
Il est envisagé de restituer une partie des pldeesgationnement supprimées sur des « dents
creuses » comme les terrains de la gendarmeriexpanple. Les places de stationnement
minute ou de livraison seront a identifier en cotatéon avec les commergants.

Sur ce trongon, il sera implanté trois stationsrdmway :
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- la premiere au droit de la rue de la paix :

- la seconde au nord de la rue Jean Monnet quiessaié a un pble d’échanges
"TRAM-BUS" avec la ligne bus N°50.

- la troisieme au sud de la rue de Périgueux qaiassocié a un pbole d’échanges
"TRAM-BUS" avec la ligne bus N°70.

Entre la rue de Périgueux et le franchissementdé&loute a Souffelweyersheim:
Le tramway sera en général en site propre cerdtdlau droit ou en approche de certains carrefours
compte tenu des contraintes du trafic (rue desifuss, rue de Mundolsheim, rue de Périgueux, rue
St Charles par exemple) et au droit des statiomsc&s points particuliers, le tramway sera dans la
circulation générale dans un sens ou dans les sbns
Il sera aménagé pour les cyclistes un itinérairalfgde en site propre, a I'est de la route de Batim
entre Souffelweyersheim et Bischheim ou elle treeda rue de Périgueux pour rejoindre ensuite la
route de Brumath via un cheminement a préciseraiti de la rue de Chateaubriand. Ce point restant
a préciser en concertation avec la ville de Bisthhe
Sur ce trongon, il sera implanté quatre stationsataway :

- la premiére dite "Lerchenberg” au droit de lzerAnatole France

- la seconde dite “Victor Hugo” au droit de lagWictor Hugo

- la troisieme dite “La Souffel” au sud de la rde Héron a Souffelweyersheim

- la quatrieme dite "Fort Desaix” au sud de lardes Rossignols a

Souffelweyersheim
A la demande du maire d’'Hoenheim, une optimisatomdmbre de station et de leur implantation
sera effectuée dans les études ultérieures.

Entre le franchissement de |'autoroute et la garéd/dndenheim sur les communes de Vendenheim,
Lampertheim et Mundolsheim

Sur cette section, il est prévu d'implanter le tnaay en site propre central avec une piste cycligble
long de l'infrastructure.
Sur ce trongon, il sera implanté quatre stationsataway :
- la premiere dite “Mundolsheim” au sud de la rdie¢ Général Leclerc
- la seconde dite "P+R"” au droit du supermarch@aassociée a un P+R
- la troisieme dite "Zone commerciale” au nord lderoute départementale de Hoerdt
- la quatrieme dite "Gare de Vendenheim” au teros de la ligne associé a un pole
d’échanges TER, Bus
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Les quartiers gare et centre-ville de Strasbourq :

Le raccordement de I'axe ouest :

(a) les boulevards de Nancy et Metz

Le tramway rejoint la gare centrale de Strasbouades boulevards en site propre central
sauf si I'utilité d'un raccordement de l'infrasttuce a la rue de Molsheim via la rue de
Wasselonne était déemontrée.

Le raccordement de I'axe nord :

(a) Place de Haguenau

Le tracé longe par I'Est la Place de Haguenau pmaimdre la rue de Wissembourg ou la rue
du travalil

Sur la Place de Haguenau, il sera implanté unestdé tramway qu’il conviendra
d’'implanter au plus proche du bati pour dessenvimgeux les habitants.

(b) au sud de la Place de Haguenau

Le tramway s'insére dans la rue de Wissembour8pldevard Wilson jusqu’a la Gasauf si

I'utilité d’'un raccordement de l'infrastructure aacteur des Halles (Boulevard Sébastopol)
était démontrée.
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- LES OPERATIONS D’ACCOMPAGNEMENT

1) LES ITINERAIRES CYCLABLES

Le schéma directeur du réseau cyclable de l'agghtiog strasbourgeoise a été élaboré en
1994 et réviseé en 2011. Il a pour objectif printiggassurer la mise en place d'un réseau
cyclable a terme sur le territoire de la Communauib@ine. Les objectifs prioritaires retenus
par le Schéma Directeur Deux Roues de 1994 etejonsrepris dans le schéma révisé sont :
- la desserte des établissements scolaires etraitarnees ;

- la prise en compte des deux roues sur les anedigiants de I'agglomération, qui sont
progressivement réaménagés en artéres multimodales

- la perméabilité des pdles de centralité et d'ation aux circulations a vélo ;

- I'acces aux zones de loisirs et aux équipem@oatsifs

Dans le cadre du projet de tramway sur les axas etovuest, les voiries seront en fonction
des contraintes d’emprises équipées de pisteshigsla

Ainsi, sur I'axe ouest, une piste cyclable seraragée le long de l'infrastructure. Dans la
traversée de Koenigshoffen, un itinéraire cyclgdaerra étre aménageé via la rue des petites
fermes en tant que de besoin.

Sur l'axe nord, les aménagements cyclables a e¢amt les suivants :

- au nord de la rue des Rossignols a Souffelweyarshiesera aménagé une piste
cyclable sur la route de Brumath,

- entre larue R. Beltz a Souffelweyersheim et ladei€érigueux a Bischheim sera
ameénage un itinéraire cyclable en site propresi tle la route de Brumath ; les
contraintes d’emprise sur la route de Brumath meptent pas I'implantation
d’une piste cyclable,

- Entre la cité des Ecrivains a Bischheim et la Ptaeélaguenau, des pistes
cyclables unidirectionnelles seront aménagéesasuite de Brumath, la rue du
général de Gaulle et la rue de Bischwiller le loed’infrastructure tramway.

2) LES PARKING RELAIS

L'un des enjeux du projet de tramway sur les ared et ouest sera bien d'amplifier le
phénomene de transfert modabiture® transport en commuren captant a la limite
extérieure des zones d'habitat les flux automobéldgux en provenance de la deuxieme
couronne, des autoroutes A4, A35 et A351 et delli®bV
Ainsi, deux P+R seront aménagés aux extrémités Blo@lest :
- al'ouest, est prévu un parking relais au droitadéL10 et de I'autoroute A351
d’'une capacité de 400 places,
- au nord, est prévu un parking relais au droit datbroute A35/A4 d’'une capacité
de 400 places.
Dans la partie strasbourgeoise au droit de I'autteré35, la problématique est double et le
projet doit a la fois répondre a des enjeux dentapodaux et également apporter des
solutions a I'impact de la suppression du statiomem liée a I'insertion de I'infrastructure du
tramway.
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Il est prévu 2 parkings relais en ouvrage :

- un parking relais d’'une capacité d’environ 408cek au droit de la future bretelle déviée
A351.

- un parking relais d’'une capacité d’environ 508cels dans le secteur de la Place de
Haguenau (Maison du Batiment).

3) DEVIATION DE LA BRETELLE AUTOROUTIERE A35/A351

Afin de favoriser le report modal de la voituretpardiere vers les transports en commun
d’'une part, et d'améliorer I'accessibilité du qierde Koenigshoffen/Montagne Verte depuis
le réseau autoroutier A35/A351 d’autre part, il@siposé de dévier la bretelle A35/A351 au
droit de la rue de I'’Abbé Lemire associé a un pagkelais directement accessible.

Cette opération sera réalisée concomitamment aunipig de réalisation de I'opération n°1.

Cette bretelle reconfigurée prendra en compterfe&nagements nécessaires a l'arrivée du
TSPO (Transport en Site Propre Ouest) au centieedel Strasbourg.

4) LA RECONSTITUTION DES PLACES DE STATIONNEMENT SUR
LES AXES NORD ET OUEST

Dans le cadre du processus d’examen du projetlasemmmunes, plusieurs possibilités de
reconstitution de stationnement ont été identifiédies consistent a réaliser des poches de
stationnement au droit du projet localisées ci-oess

Sur l'axe ouest, dans le quartier de Koenigshoffen
- 5 rue des Abeilles, 25 places

- 58 Rte Romains, 15 places

- 92 rte Romains, 30 places

- 11, rue Engelbreit, 70 places

Sur I'axe nord, entre la rue des Rossignols a sbwudfyersehim et la rue de Périgueux a
Bischheim :

A Souffelweyersheim :

- 60a rte de Brumath : 1 place

- 58c rte de Brumath : 2 places

- 58 rte de Brumath : 4 places

- rue du soleil : 2 places

- 52 rte de Brumath : 35 places

- 46 rte de Brumath : 33 places

- 71arte de Brumath : 5 places

- 67a rte de Brumath : 6 places

- parcelle vierge entre 67a et Total : 8 places
- au droit du parking Lapeyre : 21 places

- jardin privé sur angle rue de l'artisanat (Touwg) : 11 places
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- Terrain agricole vierge (Touch up) : 7 places
- 10a rte de Brumath : 10 places

- 6 rte de Brumath : 58 places

- 3 rue des tuileries : 8 places

- 2a rte de Brumath : 6 places

A Hcenheim :

- 20 rte de Brumath : 41 places

- 32, rte de Brumath : 35 places

A Bischheim :

- 4 et 6 rte de Brumath : 9 places

- 12-14-16 rte Brumath : 38 places
- 44, rte de Brumath : 31 places

Sur I'axe nord, entre la rue de Périgueux a Bisichlet le cimetiére Ste Héléne a
Schiltigheim :

A Bischheim :
- 13 et 15 rue F.Mistral, cité des écrivains : l&cps
- 17 rue F.Mistral, cité des écrivains : 20 places

A Schilitgheim:

- parking de proximité st Héléene : 30 places

- projet urbain "Fischer" : 90 places

- parcelle "Baltzinger” et "Roth” : 40 places

- école J. Mermoz : 10 places

- Ancienne gendarmerie : 30 places

- 11 rue F.Mistral, cité des écrivains : 30 places
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V- LES PARAMETRES "TRANSPORTS COLLECTIFS” DU PROJET
TRAMWAY ET DU RESEAU D’AUTOBUS ASSOCIE
IV-1- les paramétres d’exploitation commerciale duramway
Sur chacun des secteurs Ouest et Nord, est préausise en service phasée du tramway :
A l'ouest :

La premiere phase, a I'horizon 2017, consiste enis& en service du tramway depuis le
centre-ville de Strasbourg jusqu’au quartier du lbeyly et des Poteries a la station Mitterrand.

La section comprise entre la station Mitterrantbeéerminus Général de Gaulle au droit de la
VLIO sera réalisée dans un deuxieme temps.
Au nord :

La premiere phase, a I’horizon 2017, consiste eni$& en service du tramway depuis le
centre-ville de Strasbourg jusgu’a la station ‘iR@iré” de la cité des Ecrivains a Bischheim.

La section comprise entre la station Poincaré gata de Vendenheim sera réalisée dans un
deuxieme temps.

IV-2- la restructuration du réseau bus

La conception du réseau d’autobus est réaliséelgrence avec les actions menées ces
dernieres années. Elle doit également renforagiefmodalité autour du tramway, organiser
les lignes de bus pour offrir une véritable altéingaa la voiture particuliére et participer a la
réalisation des objectifs du Plan Climat. Cetteaaigation vise aussi a envisager une desserte
plus homogéne par un maillage régulier de lignesatesport en commun sur le territoire
desservi par le tramway.

Les modalités précises d’organisation du réseaulbua phase 1 seront proposées au stade
de I'enquéte publique.

Ces éléments prendront en compte les résultagsretrques de la concertation publique.
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ANNEXE 3

(synoptique du trace et des opérations)



WOLFISHEIM

VENDENHEIM

Gare de Vendenheim

LAMPERTHEIM

MUNDOLSHEIM

Phase 2

SOUFFELWEYERSHEIM

HOENHEIM

BISCHHEIM

Av. Périgueux

Phase 1

Cronenbourg

Hautepierre

Phase 2

Wolfisheim

Av. Mitterrand

Koenigshoffen

ECKBOLSHEIM

Phase 1

SCHILTIGHEIM

STRASBOURG























































































































































































































































